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Titelbild

Neubau der Pfaffenberg-Zwenberg Eisen-
bahnbriicke (Osterreich). Mit einer Héhe
von rund 120 m wird sie die hochste
Spannbetonbogenbriicke Osterreichs (siche
hierzu auch den Beitrag ,Ausbau der
Tauernbahn aul der Seite 267).

Foto: Lichtbildstelle der Ustereichischen

Bundesbahnen (OBB)

Riicktitelbild

Auf das Triebgestell einer alten Mirklin-
Spur 1-Lokomotive baute Achim Delang
das Modell der Elok 10503 (ehemalige
ES 3 der KPEV). Der Fahrzeugkasten be-
steht wie bei der Origlnallok aus Holz.

Foto: Achim Delang, Berlin

In Vorbereitung

Zugkriifte von Modelltriebfahrzeugen
Auswertung des 6. Leistungsvergleiches
1870 .Junger Eisenbahner*



Leningrader Institut fir Eisenbahningenieure 160 Jahre alt

Im Dezember 1969 bestand die erste in Petersburg ge-
grilndete Verkehrslehranstalt Rufllands — das Institut
des Korps fiir Verkehrswesen und heutige Leningrader
Institut fiir Eisenbahningenieure ,W. I. Obraszow*®
(LIIShT) — 160 Jahre. In dieser groBtlen Lehranstalt
wurden die Grundlagen der Verkehrswissenschalt und
Verkehrstechnik in RuBland geschaffen.

Mit dem Institut sind die Namen berithmter Wissen-
schaftler und Ingenieure verbunden, wie D. 1. Mendele-
Jjew, D. 1. Shurawskij und S. W. Kerbidse.

In den Jahren 1842—1851 wurde unter der Leitung der
Absolventen des Institutes P, P, Melnikow und N. O.
Kralt die Eisenbahn Petersburg — Moskau gebaut.

In einem der Auditorien sprach im Dezember 1917 und
im Januar 1918 W. 1. Lenin auf dem auBerordentlichen
Eisenbahnkongrel, auf dem er die Arbeiler zum
Kampf gegen die Feinde des Sowjetstaates aufriel. Die
Reden W. 1. Lenins hatten aul die Wissenschaftler des
Institutes groflen EinfluBl, sie mobilisierten sie {iir die
allseitige Unterstiitzung des Transportwesens und die
Schaffung einer Verkehrshochschule neuen Typs.

Viele Wissenschaftler und Studenten des Institutes nah-
men an der Verwirklichung des Leninschen Planes fur
die Elektrifizierung des Landes, am Bau solcher Eisen-
bahnen wie Turksib, Moskau — Donbass, Petschora-
Bahn u. a. teil.

In den ersten Tagen des Groflien Vaterldndischen Krie-
ges traten Tausende von Lehrern, Aspiranten, Studen-
ten, Arbeitern und Angestellten des Institutes als Frei-
willige in die Reihen der sowjetischen Armee ein, Die
Wissenschaftler des Institutes standen an der Spitze
der Verteidigung und Bauzige der Leningrader Front.
Sie beteiligten sich aktiv an der Projektierung des be-
riihmten ,Lebensweges* iber den Ladogasee. Fur die
Verdienste bei der Verteidigung der Heimat wurde
dem Institut 1945 der Leninorden wverliehen.

In der Nachkriegsperiode wurden neue bedeutende Er-
folge in der gesamten wissenschaltlichen, methodischen,
Lehr- und Erziehungstiitigkeit des Institutes erreicht,
die auf die Lisung der wichtigsten Entwicklungspro-
bleme des Eisenbahnwesens gerichtet war.

Unter der Leitung hervorragender Wissenschaftler wur-
den aktuelle Untersuchungen angestellt, die die Eisen-
bahnwissenschalt und -technik bereicherten.

So wurden z. B. von den Wissenschaftlern des Instituts
Empfehlungen fiir die Vervollkommnung der Fahr-
motoren der elekirischen Lokomotiven gegeben, auf
dem Gebiet der Automatisierung von Messungen und
der Klassifikation der Starkstrom-Halbleitergleichrich-
ter Forschungen angestellt, die Methoden der dkono-
mischen Steuerung von Dieselmotoren mit Hilfe elek-
tronischer Anlagen geschaffen, die Theorie der Schwin-

gungsdiampfung an der Federaufhiingung der Fahrzeug-
drehgestelle, Weichen fiir hohe Fahrgeschwindigkeiten
der Ziige und Eisenbahnbriickenkonstruistionen ent-
worfen sowie Grundlagen der wissenschafilichen Orga-
nisation der Instandhaltung und Reparatur der Eisen-
bahnkunstbauten vorgeschlagen.

Mit den Arbeiten der Wissenschaftler wurde der Strek-
kenfunk theoretisch begriindet und entwickelt, wurden
Empfehlungen fiir die Anwendung der EDV zur Auto-
matisierung der Betriebs- und Beltrderungsprozesse so-
wie for die kontaktlosen Systeme der Automatik und
Telemechanik gegeben sowie eine neue elektromagne-
tische Gleisbremse [lir mechanisierte Ablaufberge ge-
schaffen. Weiterhin gelangien die Container der Kon-
struktion des LIIShT zum Maschineneinsaiz.
Umfangreiche Arbeiten wurden von den Mitarbeitern
des Wissenschaltlichen Forschungsinstitutes fiir Brik-
ken beim LIIShT auf dem Gebiet der Einfihrung des
Schweillens und der zerstorungsfreien Prifung der
Schweiliverbindungen und AuftragschweiBungen der
Schienen, Briickenkonstruktionen und Drehgestellrah-
men der Fahrzeuge geleistet.

Bedeutende Unterstiitzung gewihrie das Institut der
Leningrader Untergrundbahn bei der Entwicklung und
Einflihrung von Stahlbetontiibbingen, bei der Projek-
tierung und beim Bau von Bahnhofen neuen Typs und
beim Vortrieb der Tunnel unter schwierigen geologi-
schen Bedingungen. Es wurde ein Niederfrequenzfibra-
tionsverfahren zum Absenken schwerer Pfihle und
Schalen in den Boden geschaffen und eingefiihrt, es
wurden neue Priif- und Berechnungsverfahren (fiir
Fundamenttielgrindungen auf Sand und Lehm und die
Schalenberechnung mit Hilfe der EDVA vorgeschlagen.

Insgesamt studierten am Institut in den Jahren der
Sowjetmacht etwa 29000 Ingenieure. Heute bildet es
Ingenieure auf 14 Fachgebieten aus. An den acht Fa-
kultiiten lernen ungefidhr 13 000 Studenten. Eine grolie
Anzahl von Studenten und Aspiranten beteiligt sich
aktiv an der wissenschaftlichen Studentengesellschaft
sowie an der wissenschaftlichen Forschungsarbeit der
Lehrstiihle und Laboratorien,

Viele Absolventen des Instilutes wurden grofle Wis-
senschaftler, Leninpreistriager und Trédger von staat-
lichen Auszeichnungen, vielen wurde der hohe Ehren-
titel ,Held der Sozialistischen Arbeit* zuerkannt.

Zum Institut gehoren das wissenschaftliche Forschungs-
institut fiir Briicken, 11 wissenschaftliche Zweiglabo-
ratorien sowie mehr als 12 wirtschaftliche Vertrags-
bliros und -gruppen. In den Jahren 1946 bis 1969
{iihrten die Wissenschaftler des LIIShT {iber 1800 wis-
senschaftliche Forschungen durch und verbffentlichten
mehr als 1300 wissenschaftliche Arbeiten.

Titelvignette

Schwere elekirische Giiterzuglokomotive der Boureihe E 94 (CoCo) der Deutschen Reichsbohn., Das Modell wird nur in der NenngréBie TT von

der Firmo Zeuke & Wegwerth KG hergestellt.
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Dipl.-Ing. ROLF HASSLICH, AG Meillen
WERNER ILGNER. AG Marienberg

Ideenkonferenz in Dresden

Am 18. April 1970 fand in Dresden die erste ldeen-
konferenz des Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes
statt. Thema war: Spezielle Probleme [ir Bau und
Betrieb von Gemeinschaftsanlagen.

Veranstalter war der Bezirksvorstand Dresden, der
diese Konferenz aufgrund einer Anregung der Tech-
nischen Kommission beim Priisidium einberufen hatte.
Die Beteiligung war sehr rege. Es waren fast 60
Freunde aus etwa 20 Arbeitsgemeinschaften anwesendl.
Diese grolle Zahl der Teilnehmer, die aus allen Teilen
der Republik angereist waren, zeigt, wie grofi das
Interesse an diesen behandelten Fragen doch ist. Nach
einem einleitenden Vortrag von Herrn Hansotto Voigt
zum Thema allgemeine Richtlinien fir den Bau und
Betrieb von Gemeinschaftsanlagen stand als erster
wichtiger Abschnitt die Grofle und Gestaltung der
Anlage bzw. der Anlagenteile zur Debatte. Hierzu
waren vier Beitrige abzugeben. Besonders hervorzu-
heben waren die Vorschlige der Freunde Baum, Dres-
den-Neustadt, und Ilgner, Marienberg (friher AG
Meiflen). Beide stiitzten sich bei ihren Vorsch'dgen
auf die langjiihrigen Erfahrungen der Arbeitsgemein-
schaften Dresden und Meillen. Freund Baum erlduterte
den Bau der Anlagenteile vom fachlichen Standpunkt
her. Er verwies auf die Gestaltung und Festigkeits-
forderungen bestimmter Teile und gab aus seiner
Praxis als Tischlermeister viele wertvolle Hinweise,
Der Vortrag wurde mit Dias, die nach vorhandenen
Zeichnungen angefertigt worden waren. anschaulich
gemacht. Freund llgner wandte sich, ebenfalls durch
Dias unterstiitzt, mehr den praktischen Fragen der
Gestaltung zu. Ausgehend von langjihrigen Erfahrun-
gen in der AG Meilen, die beim Bau mehrerer trans-
portabler Groflanlagen und bei etwa 30 Ausstellungen
gesammelt wurden, erlduterte er ein System fiir den
Bau transportabler Grofanlagen. Dabei fanden [olgende
Punkte Beriicksichtigung:

Transportméglichkeit (z. B. in Containern), Gewicht
und Grolle der einzelnen Teile (wichtig {iir manuellen
Transport), Kombinierbarkeit mit anderen gleichartig
gestalteten Anlagen, variable Aufstellungsmaglichkeit,
Abmessungen des Zubehirs (Transportkisten, Absperr-
teile usw.). Da diese Ausfiithrungen aul sehr grolies

Interesse der Teilnehmer trafen und da einige Arbeits-
gemeinschaften bereits nach diesem System ihre neuen
Anlagen bau bzw. planen, wird der gesamte Diskus-
sionsbeitrag als gesonderier Artikel in der Fachpresse
erscheinen.

Die zu diesem Thema weiter gehaltenen Diskussions-
beitrdge gingen im Prinzip auf die gleichen Gesichis-
punkte ein, jedoch nicht so umfangreich und unter
Beriicksichtigung aller Details.

Nach kurzer Pause war der zweite wichtige Themen-
kreis an der Reihe. Es ging um elektronische Probleme.
Freund Fickler von der AG .Saxonia“, Dresden, machte
einige allgemeine Ausfiihrungen. In Entwicklung be-
findet sich bei der AG zur Zeit ein elektronischer
Baustein, der [iir einige Funktionen universell anstelle
von Relais eingesetzt werden kann, Allerdings sind
hier noch einige Versuche erforderlich.

Breiten Raum nahm die Diskussion {iber Bremsstrecken
vor Signalen ein. Freund Melzer aus Croltendorf stellte
eine Bremsschallung vor, die auf Transistorbasis
arbeitet. Ahnliches wurde von Herrn Dipl.-Ing. Hampel
aus Dresden vorgefiihrt. Letzterer hat in Zusammen-
arbeit mit Herrn Geyer (elektromechanische Werk-
stiitten in Kesselsdorf) eine elektronische Bremsschal-
tung entwickelt. Beiden Anordnungen gemeinsam war
jedoch noch ein Nachteil, der aber aufgrund der ge-
fithrten Gespriche wohl bald behoben sein diirfte.
Vor allem die Verbindung mit der Industrie, gibt viel-
leicht die Moglichkeit, derartige Bauelemente zu einem
erschwinglichen Preis in grioeren Stiickzahlen verwen-
den zu konnen. Aufgrund der vielfiiltigen Probleme,
die hier auftauchen, wird auch zu diesem Thema ein
gesonderter Artikel erscheinen.

Abschlieflend kann man sagen, dal} diese Ideenkonfe-
renz von der Organisation und dem Inhalt her ein
voller Erfolg war. Fast alle Teilnehmer dullerten den
Wunsch nach weiteren dhnlichen Veranstaltungen.
Vorschlidge fiir weitere Themen, die einer Diskussion
im groferen Kreis wiirdig sein konnen, von den
Arbeitsgemeinschaften an die Technische Kommission
z Hd. Herrn Dipl.-Ing. Rolf Hiifilich, 8106 Radeburg,
Paul-Hoyer-Str. 5, gesandt werden.

Grofie
Modelleisenbahn
ausstellung 1970

des
DMV-Bezirksvorstandes
Berlin

Vom 11. bis 25. Oktober 1970
im Kreiskulturhous WeiBensee (Volkshous) F
Berlin-WeiBensee, Klement-Gottwald-Allee 125

Verbindungen:

StraBenbahn: Linien 3, 70, 72, 73, 74;

Bus: Linie A 45

bis PistoriusstraBe — Klement-Gottwald-Allee

Offnungszeiten:
Montag bis Sonnabend 15.00 bis 19.00 Uhr
Sonntag 10.00 bis 19.00 Uhr
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Teilnehmer

und

Sieger

des

é. Leistungsvergleichs
1970

+Junger Eisenbahner”

DER MODELLEISENBAHNER 8 1070

Der DDR-Leistungsvergleich ,Junger Eisenbahner® fand am 3. und
4, Juli 1970 in Potsdam erfolgreich fiir viele junge Menschen statt.
Eine eingehende Auswertung dieses Leistungsvergleiches werden
wir im néchsten Heft verdffentlichen. Hier vorab schon die Namen
der Sieger und aller Teilnehmer.

Plaiz 1 in der Mannschaltswertung:
Arbeitsgemeinschaft 2/18 Liébau (Bezirk Cottbus)
Teilnehmer: Norbert Weist

Dierk Riedel

Ronald Panknin

Peter Mohr

Klaus Mohr

Hans Geililer (Ersatz)

Platz 2 in der Mannschaftswertung:
Arbeitsgemeinschaft Pioniereisenbahn Dresden (Bezirk Dresden)
Teilnehmer: Armin Miller

Steffen Lange

Jirgen Bleil

Winfried Bardehle

Matthias Albrecht

Platz 3 in der Mannschafltsweriung:
Arbeitsgemeinschaft Pioniereisenbahn Berlin (Bezirk Berlin)
Teilnehmer: Bettina Morell

Peter Gotze

Ulrich Weigt

Michael Horak

Wolfgang Jeschke

Platz 1 in der Einzelwertung:
Peter Gotze, AG Pioniereisenbahn Berlin

Platz 2 in der Einzelwertung:
Armin Miiller, Pioniereisenbahn Dresden

Platz 3 in der Einzelweriung:
Peter Mohr, AG 2/18 Libau (Bezirk Cottbus)

Teilnehmermannschaften der anderen Bezirke (hier ist keine Rang-
folge abgedruckt, Auswertung erfolgt im Heft 10/1970):

Arbeitsgemeinschaft Pioniereisenbahn Leipzig (Bezirk Halle)
Teilnehmer: Volker Lippoldt

Hans-Georg Schollbach

Jorg Mehnert

Andreas Priifer

Andreas Schriter
ZAG 5/13 Stralsund, Jugendgruppe an der Dr.-Theodor-Neubauer-
Oberschule Salinitz (Bezirk Greifswald)
Teilnehmer: Andreas Teich

Uw Kramer

Winfried Rudolf

Peter Knorr

Frank Gunkel
Arbeitsgemeinschalt 7/20 Oschersleben (Bezirk Magdeburg)
Teilnehmer: Martina Dienemann

Angelika Dunkel (Ersatz)

Ulrich Hannemann

Bodo Berghiiuser

Wolfgang Reschke

Helmut Klenke
Arbeitsgemeinschaft POS Schwaan (Bezirk Schwerin)
Teilnehmer: Horst Wiechmann

Eckhard Dahl

Ulf Hartung

Heino Krause

Fred Krause

Wolfhart Hennings (Ersatz)
Arbeitsgemeinschaft 4/33 ,Johannes Scharrer”, Jugendgruppe
(Bezirk Erfurt) /
Teilnehmer: Rainer Franke

Michael Dornheim

Karl-Ernst Werner

Wolfgang Birkner

Giinter Werner

.
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HO-Heimanlage
(250 m < 1,50 m)

Das Motiv der 2,50 m > 1,50 m
grofien HO-Anlage ist landlicher
Natur, wahrend der Kopfbahnhof
am Rande einer gedachten Stodt
steht. Aus Platzmangel wurde
die Anlage an die Zimmerdecke
befestigt (Zimmerhohe 3,20 m),
und mit einer Winde zum Hoch-
ziehen und Herablassen ver-
sehen, Zur Sicherung sind zwei
Winkelprofile L 35 untergelegt,
auf welchen die Platte in der
oberen bzw. unteren Stellung
aufliegt, Die Platte ist in Rah-
menbouweise gefertigt. Als Ver-
kleidung wurden Hartfaserplat-
ten und Wellpappe verwendet.
Zur Versteifung sind I-Profile aus
Alu-Gardinenstangen vorhanden.

Hans-Dieter Hauszig, Leipzig

Bild 1 Blick ouf den Kopfbohnhof mit ausfohrenden Personentug. Die Fahrdraht-
oufh@ingung erfolgte mit Turmmasten und Quertragwerken,

Bild 2 Dos oul der Anlege befindliche Dol wird von der Baha umfahren. Im
Vordergrund die Durchiahrt zum Lokschuppen.

Bild 3 Vorfeld des Bohnhofes. Auch eine E 18 kann aushillsweise rum Rangieren
eingesetzt werden,

)
Bild 4 Eine E 11 an einem beschrankten Bahnilbergang
@

Bild 5 Gleisplan der Anlage (nebenstehend auf Seite 260)
Fotos: Girtler, Leiprig

DER MODELLEISENBAHNER 9 1870

s

261



.Meine TT-Heimanlage muBte aus Platzgriinden
auf jeden Fall unter meinem Bett Platz finden",
schreibt Herr Buschan ous Heidenau. Daraus er-
gab sich die ZwangsgréBe von 950 mm X
1800 mm. Sie sollte andererseits aber auch eine
ganze Reihe von Bedingungen erfillen. Die
Bahnsteiglange muBte fiir einen 4-Wagen-
Schnellzug ausreichen, zweigleisige Hauptstrecke,
sin Bw mit Rangiergleisen, eine Nebenbahn ins
Gebirge waren weitere Forderungen im Pro-
gramm. AuBerdem sollte ein Zug durch die Wei-
chenstraBe wieder einfahren, iber welche er den
Bahnhof verlassen hatte. Die Zige scllten mog-
lichst lange unterwegs sein. So entstand die An-
lage .Dresden—Bad Schandau-Altdorf®. Das Ge-
birgsmotiv ist der Sdchsischen Schweiz entnom-
men. Das Bw ist ouf einer kleinen Plotte unter-
gebracht, die im Betriebszustand an die Haupt-
anlage angehangen wird.

Der Bahnhof ,Bad Schandau” ist das Herz der
Anlage trotz der relativ geringen Gleisanzahl.
Hier endet und beginnt die nur 2500 mm lange
Hauptbahn, alles andere, die vier Abstellgleise,
die den Bf Dresden Hbf simulieren, befinden sich
unter der Verkleidung. Dieser Anlagenteil arbei-
tet vollautomatisch, Von Bad Schandau aus fihrt
auch die 10 500 mm lange Nebenbahn, die grofle
Steigungen (iberwinden mub,

Der Aufbau der Anlage erfordert etwa 10 Minu-
ten, und 13 Minuten dauert das Aufraumen. Viel-
leicht bietet diese kleine transportable TT-Anlage
anderen Modelleisenbahnern Anregungen.

Von vornherein

harte Bedingungen

Bild 1 Von Dresden kommt der Schnelliug wnd fghit in Bad
Schondau ein, Der AnschluBiug noch Altdori steht nebenan ab-
fahrbereit

Bild 2 Dos Geléinder wurde an der V 75 (107) nachtraglich an-
gebracht und die Forbgebung verbessert, wodurch daos Modell
an Aussehen gewonnen hal

Bild 3 Der Nebenbahniug mit der BR 81 fdhit bergwarts

Bild 4 Gleich am Bahnhol Alidor! erwartet den Reisenden das
«Gasthous rur Linde"

Bild § Mebenstehend aul der Seite 263 der Gleisplan des sicht-
baren Tells dor Anloge und dorunter der Prinzipgleisplan

Fotes: R, Buschan, Heidenou
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JOACHIM SCHNITZER, Kleinmachnow

Vom Behelfsmodell
bis zur Aufstreichspitze

Befafit man sich mit dem Gedanken, ein neues Ge-
biudemodell zu bauen, fillt oft schon die Entscheidung
bei der Auswahl des richtigen Modells schwer. Stehen
dann noch mehrere Baupline oder Entwirfe zur Ver-
fligung, kann es ein endloses Fiir und Wider geben
und es ist oft nicht einfach, sich schon vorher ein
vollkommenes *Bild von den verschiedenen Objekten
zu machen, In den meisten Fillen mufl sich das ge-
plante Modell in eine schon zum Teil vorhandene Um-
gebung einordnen und gerade hierbei kann selbst ein
gutes Vorstellungsvermigen, sogar beim Vorhanden-
sein einer guten Zeichnung, nicht ausreichend sein. So
kann in kostbarer Freizeit ein sehr gutes Modell ent-
stehen, was spiter auf der Modellbahnanlage seine
Wirkung verfehlt und im unginstigsten Falle sogar
den Gesamteindruck storen kann.

Um Enttiduschungen dieser Art zu vermeiden, be-
schreite ich in solchen Zweifelsfillen einen ganz ein-
fachen Weg. Ich fertige mir, ohne grollen Aufwand,
im gleichen Mallstab aus Zeichenkarton ein Behelfs-
modell. Die Anfertigung ist relativ einfach und beruht
auf dem Prinzip eines Modellierbogens, wie ihn wohl
jeder aus seiner Kindheit her kennt. Auf Kleinig-
keiten kann verzichtet werden und auch mit kleinen
Ungenauigkeiten erfiillt das Behelfsmodell seinen
Zweck.

Anhand eines Beispiels mochte ich den Sinn und einen
Vorteil solcher Behelfsmodelle erldutern. Fir den wei-
teren Aufbau meiner im Bau befindlichen Modellbahn-
anlage bendtigte ich ein geeignetes Emplangsgebaude
fiir einen kleinen Durchgangsbahnhof. Es sollte ein
Fachwerkbau sein, welcher einen ldndlichen Charakter
besitzt. Da in der ndheren Umgebung Kkein geeignetes
Vorbild zu finden war, wurden aus Bilichern und Fach-
zeitschriften einige Vorlagen herausgesucht und aus-
gewertet. Zwei Gebidudetypen kamen sozusagen in die
-Endrunde” und nun fiel die endgiiltige Entscheidung
schwer.

Da mir anfangs der Gebdudetyp A, wie er auf Bild 1
bereits schon aus Zeichenkarton dargestellt ist. in der
Herstellung zu kompliziert erschien, entschlofi ich mich
zunichst fiir den Gebéudetyp B, wie ihn Bild 2 zeigt.
Die Anfertigung der beiden Behelfsmodelle brachte
aber sofort die enlscheidende Wende. Ein bereits vor-
handenes selbstgebautes Stellwerk, ziemlich klein und

Bild 1 Gebdudetyp als Behelfsmodell aus Zeichenkarton her-
gestellt. Die Fenster und die Tiren sind mit Bieistift nur grob
angedeutet. (Empfangsgebidude Hirschbach aus ,Der Modell-
eisenbahner™ 3/1969.)

Bild 2 Gebiiudetyp B, ebenfalls als Behelfsmodell {Emp-
fangsgebiude Unterbimbach aus dem Buch .Baut aufj Mo-
dellbahnanlagen” von Giinter Fromm, jedoch in s gelbild-
ficher Darstellung.)

Bild 3 Die Entscheldung fiel auf das Modell des Gebdude-
typs A, welches hier bereits im Rohbau fertiggestelit ist
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zierlich in seinem Aulleren, welches in der Nihe des
Empfangsgebiudes seinen Platz haben soll, harmo-
nierte einfach nicht mit dem etwas miéchtig wirkenden
Gebiiudetyp B. Diese Erkenntnis kam erst durch das
Behelfsmodell deutlich zum Ausdruck und so fiel die
Entscheidung auf das Gebidudemodell des Typs A, wie
es Bild 3 bereits im Rohbau erkennen 1if3t.

Die Beflirchtung einer zu schwierigen und komplizierten
Herstellung, wie sie anfangs vorhanden war, wurde
schon nach der Fertigstellung des Behlfsmodells erheb-
lich vermnidert. Dall nun letzten Endes diese Beflirch-
tung vollig unbegriindet war, beweist wohl auch das
auf Bild 4 gezeigte fast fertige und gut gelungene
Modell, wo man gerade dabei ist, die Innenriume
einzurichten.

Die kleine Mehrarbeit hat sich also gelohnt. Es ist wohl
kaum erforderlich darauf hinzuweisen, dafl3 auch die
Anfertigung eines Behelfsmodells besonders bei selbst
entworfenen Modellen ein gutes und sicheres Hilfs-
mittel sein kann. Es lidBt schon vorher Fehler und
Schwierigkeiten, aber auch das richtige Gesamtverhilt-
nis zur Umgebung erkennen.

Praktische Baslelunterlage

Oft hidngt das Gelingen eines Bauwerkes, sei es ein
Gebidudemodell oder eine andere Bastelarbeit, welche
geklebt werden soll, von einer geeigneten Unterlage ab.
Diese Unterlage mul} ein ebene und glatte Oberfliche
besitzen, damit sie mit dem Kleber keine Verbin-
dung eingehen kann. Es a0t sich ndmlich nicht ver-
meiden, dall beim Zusammenfiigen der einzelnen Teile
Kleber hervorquillt.

Eine Glasplatte besitzt diese beiden Eigenschaften und
ist somit als Unterlage fiir Klebearbeiten sehr gut
geeignet, Erhirtete Kleberreste lassen sich leicht mit
Hilfe eines Messers entifernen.

Diese Platte sollte eine Dicke von 4 bis 6 mm be-
sitzen und auch ihre Grifle sollte in praktischen Gren-
zen liegen. Es ist ndmlich oft erforderlich, die Platte
mit den zusammengefiigten Teilen, bis zum Abbinden
des Klebers, beiseite zu stellen, um sich einer anderen
Arbeit widmen zu kinnen. Die scharfen Kanten miissen
mit Hilfe eines Steines abgezogen werden, um Ver-
‘letzungen auszuschliefien, Um dieser Platte mehr den
Charakter einer Bastelunterlage zu geben, sollte man

Bild 4 Das fast fertige Gebdudemodell wird soeben mit einer
Inneneinrichtfung versehen

Bild 5 Nicht Hirschbach (Thilringen) wie das Vorbild, sondern
Tannenburg ist der Name dieses Empfangsgebdudes in der
Nenngridfe H0, Alle Wiinde bestehen aus Sperrholz 2 mm dick.
Das Fachwerk ist aus 0,6 mm dicken Sperrholzstreifen auf-
geklebt. Die Schiebetiiren des Giiterschuppens laufen 1wie
beim Vorbild auf kieinen Rollen,

Bild 6 Fir den verzugs- und spannungsfreien Aufbau von

Modellgebduden, ist eine glatte und ebene Unterlage von gro-
fer Bedeutung
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unter die Platte weillen Zeichenkarton und darunter
als Schutz eine kriftige Pappe legen und alles mit
Ankerplast oder Lenkerband einfassen, wie es auf
Bild 6 ersichtlich ist.

Es eriibrigt sich eigentlich noch hinzuzufiigen, daf} diese
Unterlage auch bel feinmechanischen Arbeiten, zum
Beispiel zu Reparaturen oder beim Zerlegen von
Modelliahrzeugen, gute Dienste leisten kann. Auch als
Schreibunterlage fiir Arbeiten mit dem Kugelschreiber
ist sie gut geeignet und fiihrt, infolge des geringen
Berithrungspunktes, zu einem sehr sparsamen Ver-
brauch der Kugelschreiberminen.

Kugelschreibermine als Aufstreichspitze
fiir Klebstofftube

Neuerdings werden die Tuben des Klebstoffs .Duosan-
Rapid“ mit Schraubverschliissen im Handel angeboten.
Das mag wohl ein groBer Teil der Verbraucher be-
griien, besonders jene, welche den Klebstoff fiir den
allgemeinen Hausgebrauch verwenden.

Fiir den Bastler bringt diese VerschluBart ein neues
Problem mit sich. Vor allem dort, wo kleinste Klebe-
stellen und Klebstoffmassen erforderlich sind, muB die
Austrittsoffinung der Klebstofftube relativ klein sein
und das Offnen und SchlieBen der Offnung mufl mit
einer Hand erfolgen.

Aus diesem Grunde verwendete ich nach einigen
Uberlegungen ein Stiick einer leeren Kugelschreiber-
mine als Aufstreichspitze. Der Erfolg war zufrieden-
stellend, was auch die auf den Bildern 9 und 10 dar-
gestellten Modellmiibel beweisen sollen, denn sie sind
mit Hilfe einer solchen Aufstreichspitze geklebt
worden.

Fiir den Interessenten sollen noch folgende Herstel-
lungsanweisungen erteilt werden: Zuniichst schneidet
man mit Hilfe einer Laubsiduge eine leere Kugel-
schreibermine auf die in der Zeichnung (Bild 7) an-
gegebene Linge und reinigt das Innere des Stiickes
mit Hilfe von Spiritus. In den Plaste-Schraubverschluf3
der Tube bohrt man zentrisch eine Bohrung, in welche
die Aufstreichspitze .stramm* eingedriickt wird. Der
SchraubverschluB wird nun fest auf die Tube auf-
geschraubt und die kleine Offnung der Aufstreich-
spitze mit einer Stecknadel verschlossen (Bild 8). Er-
fahrungsgemifB ist es jedoch vorteilhafter, die kleine
Bohrung auf ungefihr ¢ 1.2 mm aufzubohren und als
VerschluBl eine Reillzwecke oder einen Nagel zu ver-
wenden.

Bei einer lingeren Klebepause ist es ratsam, die Tube
mit einem ungebohrten Schraubverschlufi zu verschlie-
Ben. In diesem Falle mufl die Aufstreichspitze sofort
in Aceton gereinigt werden, um sie zu jeder Zeit wie-
der einsatzbereit zu haben.

Bild 8 Bis in die kleinsten Fugen und Ecken gelangt der
Klebstoff mit Hilfe dieser Aufstreichspitze

Bilde¥ 9 und 10 Wie beim Vorbild wurden diese Gegenstinde
iiberwicgend aus Metall hergestellt. Blech und Draht sind
nimlich die Ausgangsmaterlalien filr diese ,Mini-Modelle".

Fotos: Joachim Schnitzer, Kleinmachnow
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ALFRED HORN, Wien

Der Transportzuwachs auf der ein-
gleisigen Tauernbahn macht entspre-
chende Ausbauarbeiten erforderlich.
Passierten noch im Jahre 1965
70 Ziige, davon 40 Personen- und
30 Giiterziige tdglich diese Strecke,
so stieg die Zugzahl im abgelaufe-
nen Jahr bereits auf 90, davon
55 Personen- und 35 Giiterziige. Es
gab auch schon Tagesspitzen mit
131 Ziigen. Diese Zugzahlen liegen
bereits weit iiber jenen Werten, mit
denen eine eingleisige Bergbahn
ohne nachhaltige Betriebsstirungen
belastet werden kann. Die OBB ha-
ben daher umgehend damit begon-
nen, die Tauernbahn zwischen Spit-
tal an der Drau und Schwarzach/
St. Veit fiir den zweigleisigen Be-
trieb auf moglichst weiten Abschnit-
ten auszubauen. Im Zuge dieser Ar-
beiten wird gegenwiirtig auch am
Neubau der Pfaffenberg-Zwenberg-
Briicke gearbeitet, die mit rund
120 m Hohe die hichste Spannbeton-
bogenbriicke in Osterreich werden
wird. An dieser Briicke wurde kiirz-
lich die Geriistschalung des Bogens
abgeschlossen und mit den Betonie-
rungsarbeiten begonnen, Die Briicke
wird voraussichtlich bis zum Jahres-
ende im Rohbau fertiggestellt sein.
Das Leergeriist wurde aus Pappel-
holztriigern errichtet, die mit Stahl-
spangen zusammengehalten werden.
Das gesamte Geriist hingt an Ka-
belkranseilen. Obwohl dieses Riesen-

Am 23, Mai 1970 wurde der elek-
trische Betrieb auf der 52 km lan-
gen Strecke  Selzthal — Hieflau —
Eisenerz aufgenommen. Die Strecke
durch das ,Gesduse* zdhlt zu den
landschaftlich schénsten Bahnlinien
in Europa. Von Selzthal, dem ,Ve-
nedig Osterreichs® ausgehend (der
gesamte Bahnhof einschliefilich aller
Gleisanlagen mulite wegen des
sumpfigen Geldndes auf einem rie-
sigen Rost von Léirchenpfdhlen er-
richtet werden) folgt die Bahnlinie
der Enns durch eine wildromanti-
sche Schlucht, das ,Geséduse”, welche
sich der Flul im Verlaufe von Jahr-
‘tausenden durch die bis zu 2500 m
hoch aufragenden Berge gebrochen
hat, Die Strecke muli hier Steigun-
gen his zu 139, {iiberwinden und
tibersetzt einige Male den Flull im
engen Talkessel. Die Elektrifizie-
rungsarbeiten gestalteten sich in die-
sem Abschnitt technisch ungemein
schwer. Allein zur Vorbereitung der
eigentlichen Elektrifizierung muften
im Gesidusebereich die Gleisanlagen
in 5 Tunnel abgesenkt, die Tunnel
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bauwerk noch nicht fertig ist, wer-
den bereits Pldne zu einer noch weit
grifleren Bogenbriicke dieser Art
studiert. Auch sie wird im Zuge des
zweigleisigen Ausbaues notwendig
und soll den unteren Kapponig-Gra-
ben bei Ober-Vellach iiberspannen.
Diese Briicke wiirde mit 250 m (!!)
iiber Talsohle die mit Abstand hich-
ste Eisenbahnbriicke der Welt wer-
den. Die gegenwirtigen Studien be-
fassen sich damit, ob es iiberhaupt
mioglich ist, ein solches Bauwerk
technisch zu verwirklichen.

Hier kann als interessantes Detail
angefiihrt werden, dafl die Leitung
des Briickenbaues Pfaffenberg-
Zwenberg in stindigem Funkkontakt
mit dem Statik-Zentrum der Tech-
nischen Hochschule in Graz steht,
um sofort iiber Datenverarbeitungs-
anlagen alle wichtigen Werte fiir die
Betonierungsarbeiten zu erhalten.
Diese Arbeiten miissen, um das Ge-
riist und die Kabelkrdne gleich-
mifig zu belasten, sowohl an den
beiden Bogenenden, als auch am
Bogenscheitel erfolgen.

Als erste Etappe des zweigleisigen
Ausbaues ist am 29. Mai 1970 die
8 km lange Strecke Spittal an der
Drau nach Pusarnitz dem Betrieb
iibergeben worden. Der Bau dieses
Abschnittes gestaltete sich relativ
einfach, da auf rund 6 km das be-
reits vorhandene Gleis der Drautal-
Strecke nach Lienz einbezogen wur-

Ausbau der Tauernbahn

de und lediglich ein rund 2 km lan-
ger Abschnitt von der Abzweigstelle
Lendorf bis Pusarnitz zu bauen war.
Die Zulegung des zweiten Gleises
war auch mit umfangreichen Bahn-
hofsumbauten in Lienz, der Halte-
stelle Lendorf und des Bahnhofes
Pusarnitz verbunden. Der wichtige
Bahnhof Lienz erhielt zwei {iber-
dachte Mittelbahnsteige und ein
neues Zentralstellwerk, durch wel-
ches in weiterer Folge der gesamte
Streckenabschnitt ferngesteuert wer-
den wird. Die Abzweigstelle Lendorf
wurde signal- und sicherungsmiliig
an das neue Zentralstellwerk ange-
schlossen und im Bahnhof Pusarnitz
ist eine Unterfiihrung der Bahnhofs-
gleise entstanden.

Um die volle Ausnutzung der bei-
den Streckengleise zwischen Spittal
und Pusarnitz zu ermoglichen, wur-
de fir deren wahlweise Benutzung
durch Ziige beider Fahririchtungen
Gleiswechselbetrieb in allen Ab-
schnitten eingerichtet.

Bei der neuen Mittelstellwerksan-
lage Pusarnitz wurde erstmalig im
Bereich der OBB auch der sogenann-
te Selbststellbetrieb eingerichtet, das
ist die automatische Einstellung
durch die Ziige selbst.

Die Strecke Spittal — Pusarnitz war
mit 8 km der lingste Blockabschnitt.
Obwohl 8 km nur ein relativ kurzes
Teilstiick ist. sind die betrieblichen
Vorteile aullerordentlich.

Elektrisch durchs ,,Gescduse"

selbst abgedichtet und Sonderkon-
struktionen ausgefiihrt werden, um
der Bahn in dem engen Tal den fur
die Fahrleitungsanlagen notwendi-
gen Platz zu schaffen. Zu diesen Ar-
beiten zdhlten umfangreiche Lehnen-
verbauungen in den wildaufragen-
den Felswinden, besonders im Be-
reich des Hieflauer-Kogels.

Ab Hieflau folgt die Strecke den
Erz-Bach aufwirts mit Steigungen
bis 23%, nach Eisénerz. Im Zuge
der Elektrifizierungsarbeiten wur-
den auch verschiedene betriebliche
Gebidude neu errichtet und grof3-

angelegte sicherungs- und fern-
meldetechnische Ausbauten durch-
gefiihrt.

Die Aufnahme der elektrischen

Traktion auf dieser Strecke wird be-
sonders bei der Forderung der
schweren Erzziige aus Eisenerz nam-
hafte betriebliche Vorteile erbringen.
Im AnschluB an die Fertigstellung
der genannten Strecke haben sofort
die Elektrifizierungsarbeiten am letz-
ten Ennstalteilstiick, der Strecke
Hieflau — K1. Reifling eingesetzt, lhr

Erdffnungszug am 23. Mai 1970 im Bahn-
hof Eisenerz

Foto: Konrad Pfeiffer, Wien
Abschluli wird bis Mitte 1972 erfol-
gen. Weiterhin begannen die Elek-
trifizierungsarbeiten im  Abschnitt
Graz — Spielfeld. Insgesamt werden
die OBB bis 1975 noch 532 km fir
den elektrischen Betrieb ausbauen.
Damit konnen dann auf 2890 km
Ziige elektrisch gefithrt werden.
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ROBERT ECKELT, Berlin

Bucher fiir ,,Dampf"” und fiir ,Diesel" - fiir Beruf und Hobby

Die Dampflokomotive wird in wenigen Jahren ihren
letzten Dampf ausgepufft haben und nur noch in
Museen, in unserer Erinnerung und auf den Anlagen
der Modelleisenbahner weiterleben. Die Zahl derer,
die beruflich ein Standardwerk tber Dampflokomo-
tiven bendtigen, wird immer kleiner; deshalb wird
das Buch

+Die Dampflokomotive®, Autorenkollektiv, 515 Bilder,
35 Tafeln, 46 Anlagen, 28 M, zweite Auflage, wohl
kaum mehr neu aufgelegt werden. Nur noch Rest-
bestinde sind vorhanden. Freunde der Eisenbahn
sollten danach greifen. die ihren Sohnen und Enkeln
dereinst von ihrem grofien Hobby anschaulich berichten
wollen, und Modelleisenbahner, die gewili noch Dampf-
loks in Befrieb haben werden, wenn die hochbeinige
.01, die kraftige .43% und selbst die junge “23“ bereits
zu den ,0Old timern® zihlen. .Die Dampflokomotive*
wird bald schon zu den bibliographischen Raritdten
zédhlen.

Nach einem illustrierten Riickblick von der .Rocket®
tiber Einheitslok, Sonderlok, Kohlenstaublok und Kon-
densturbine bis zu den Perspektiven der Zugforderung
folgt die Einteilung der Dampflok mit Bezeichnung,
Numerierung und Aufschriften. Die technischen Kapitel
gliedern sich in Lokomotivkessel und dessen Aus-
riistung, Dampfmaschine, Fahrgestell, allgemeine Ein-
richtungen, Tender samt Vorratsbehilter mit Bremsen.
Darunter viele physikalische Erwigungen zu Fahr-
widerstand, Zugkriften, Dampfverbrauch, die verschie-
denen Arten der Steuerung und detaillierte Berech-
ungsbeispiel fiir die BR 23. Viele Ausfithrungen, z. B.
lber Bremsen, gelten natiirlich auch fiir die modernen
Traktionsarten.

Eine kleine Kostbarkeit ist das Kapitel ,Behandlung
der Dampflokomotiven und Tender im Betrieb®, vor,
wihrend und nach der Fahrt, das Bedienen der Regler
und der Steuerung, das Beschicken der Feuerung, die
Besonderheiten bei der Bedienung der Kohlenstaub-
lok. Und mancher wird noch das prickelnde Gefiihl
einer Fahrt auf einem Dampflokfiihrerstand nach-
erleben kinnen, wenn der letzte Dampflokfiihrer schon
lingst auf Diesel- oder E-Lok umgeschult oder das
Rentenalter erreicht hat.

Gewill ist die Diesellokomotive #duBerlich nicht so
interessant wie die Dampflok, die nicht nur von
Dampf und Rauch, sondern stets auch vom Nimbus
des Geheimnisvollen umgeben war. Die Attraktionen
der Diesellokomotiven liegen mehr .innerlich®, setzen
weit mehr physikalische Kenntnisse, namentlich in der
Elektrik, wvoraus. Aber gerade deshelb sollte es sich
ein echter Freund der Eisenbahn, ein ernsthafter
Modelleisenbahner angelegen sein lassen, iiber die
modernen Traktionsarten bald ebenso griindlich Be-
scheid zu wissen, wie Generationen vor uns iiber die
Dampflok.

Das moderne Gegenstiick zu dem erstgenannten Tifel
ist der ,Leitfaden Dieseltriebfahrzeuge* von einem
Autorenkollektiv in zwei Binden. Band 1 mit 339 Bil-
dern, 20 Tafeln, 2 Anlagen enthilt in dhnlicher Glie-
derung wie vorstehend Entwicklung, Einteilung, Nume-
rierung, Bezeichnung und Aufschriften, die theoreti-
schen Grundlage der Zugfirderungstechnik, Fahrzeug-
elektrik, Verbrennungskraftlaschinen; Band 2 mit 300
Bildern, 29 Tafeln und Anlagen die Elektrik, Steue-
rung, Hilfseinrichtungen, Bremsen, Betriebsstoffe, Be-
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handlung der Triebfahrzeuge im Betrieb und Instand-
haltung.

Unter den Anlagen sind hervorzuben die Schaltzeichen
fiir elektrische Einrichtungen und vor allem die mehr-
farbigen Schaltbilder der Bremsen in der Fiillstellung,
Bremsstellung und Losestellung, Natiirlich ist der
Leitfaden in erster Linie bestimmt fiir die Lehraus-
bildung in Bw und RAW, fiir die Vorbereitung auf
die Lokfiihrerprifung, fiir die Umschulung von Dampf
auf Diesel und zum Nachschlagen und stindigen Auf-
frischen der Kenntnisse erfahrener Lokfiihrer,

Aber nicht jeder wird fir Beruf oder Hobby beide
Binde des .Leitfadens® fiir zusammen 34 M bendtigen.
Fiir Spezialinteressen tun es zwel Biicher auch, die
in etwa als Kapitel in Band I resp. II enthalten sind.
Die ,Kraftiibertragungsanlagen der Dieseltriebfahr-
zeuge” von Heinz Kunicki, mit 131 Bildern und
4 Tafeln, 1280 M. und die ,Hilfseinrichtungen der
Dieseltriebfahrzeuge von Carl Schwerin, mit 95 Bil-
dern, 9,80 M. Natiirlich verlangen all die vorgenannten
Biicher eine intensive Beschiiftigung —aber ist es nicht
ein Zeichen der Zeit, dall mit verkiirzter Arbeitszeit
die Freizeitbeschiftigungen immer ernsthaflter betrieben
werden?

Wer Dieseltriebfahrzeuge konstruiert, baut, wartet,
fahrt, repariert oder auf seinen Anlagen im Modell
betreibt, hitte natiirlich gern einen vergleichenden
Uberblick iiber die Typen in beiden deutschen Staaten,
tiber die Vorziige dieser oder jener Entwicklung. Das
reich illustrierte und mit technischen Zeichungen ver-
sehene Buch des schon genannten Autors Heinz
Kunicki .Deutsche Dieseltriebfahrzeuge — gestern und
heute* mit 143 Bildern, 38 Tafeln und 2 Anlagen,
13.80 M, vereint in zweckmiiliger Weise Riickblick,
Typensammlung und ZweckméifBigkeitsbetrachtungen.
Von hober Aktualitidt sind die Nutzensvergleiche der
drei Traktionsarten, von grofiem Interesse die vielen
Tabellen mit technischen Daten verschiedener Trieb-
wagen und Lokomotiven. Die Alteren unter uns wer-
den sich gewill etwas wehmiitig ihrer Kindheitstriume
erinnern, die Jiingeren werden achtungsvoll zur
Kenntnis nehmen: 1936 fuhren der .Blaue Pfeil*, der
~Fliegende Hamburger® bereits 160 km/h, betrug die
Reisegeschwindigkeit 125 km/h und mehr.
»Kleinlokomotiven und die BR 15 werden als Ran-
gierlokomotiven auf Unterwegsbahnhifen der DR, ins-
besondere aber auf Anschlufbahnen der Industrie
eingesetzt. Natiirlich ist das Buch dieses Titels vor
allem fiir die Bediener dieser Fahrzeuge, fir das Per-
sonal der Unter- und Erhaltungswerkstiitten geschrie-
ben worden. Lokomotiven dieser Griflenordnung sollten
aber auch auf Modellanlagen, die ja vor allem von
einem regen Rangierbetrieb profitieren, eine grofBere
Rolle spielen; denn sie sind oftmals das richtige Zug-
mittel fiir die kurzen Wagengruppen der Modell-
bahner.

Da das Buch auf 175 Seiten mit 115 Bildern, 8.80 M,
ein umfangreiches Kapitel tiber allgemeine technische
Probleme der Dieseltraktion wvoranstellt, ist es gut
geeignet, die Kenntnisse der Freunde der Eisenbahn
und der Modelleisenbahner fiir wenig Geld zu fun-
dieren. Der Abschnitt .Bedienung® befafit sich an-
schaulich mit der Behandlung der Triebfahrzeuge vor
und nach der Fahrt sowie mit der Fahrtechnik,
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Basteleien

Einfaches Geriit zur Reinigung von Lok-Radsitzen

Nach einiger Zeit des Fahrbetriebes lifit es sich nicht
vermeiden, dall auch die Treibradsitze der Modell-
Triebfahrzeuge von einem schmutzigen Belag befreit
werden miissen, der die Ilaftfiihigkeit und damit die
Zughakenkraft herabmindert. Man kann diesem Ubel
mit einer einfach anzufertigenden Vorrichtung wirk-
sam abhelfen. i
Der Werkzeughandel bietet Reinigungsbiirsten
70 3 15 mm zum Preise von 0,60 Mark an. Bei diesen
nimmt ein Holztriger zwei Reihen Metallborsten auf.
In Lingsrichtung wird vorsichtig die Biirste zersdgt und
unter Zwischenlegen einer Lage Hartfaserpappe wieder
mit Hilfe von zwei Schrauben mit Muttern verschraubt.
Es ist dabei zu beachten, dafi die beiden Borstenreihen
keine gegenseitige Beriihrung haben diirfen,
Der Abstand der Borstenreihen soll dem Abstand des
Radsatzspurmalles der Nenngrifie TT entsprechen, Da
jedoch die Borstenbiindel nach oben etwas auseinander-
gehen, ist die Verwendbarkeit fiir Radsidtze von HO-
Fahrzeugen ebenfalls ohne weiteres moglich. Die Bor-
stenbiindel jeder Reihe verzinnt man am Full und ver-
bindet sie untereinander durch Anloten je eines blan-
ken Stiickes Leitungsdraht. Jeder der beiden Drihte
erhiilt in seiner Verlingerung eine Verbindung mit
dem .Bahn“-Ausgang des Netzanschluligeriites. Bei An-
liegen von Fahrspannung drehen sich die Treibrider
bei deren Beriihrung mit den Reinigungsborsten, so
dali der Schmutz von Laufflichen und Spurkrinzen
von selbst entfernt und diese Stellen etwas aufgerauht
werden.

Dipl.-Ing. Heiner Matthes, Karl-Marx-Stadt

Liifter-Jalousien fiir Ellok-Modelle

Im Heft 2/1970 unserer Zeitschrift ist der Bauplan der
E 77 verdffentlicht. Die Anfertigung der Lifter-Jalou-
sien bereitet, wie so oft, auch hier die grofiten Schwie-
rigkeiten, da durch schlechte Jalousien der gute Ein-
druck eines sonst guten Modells verloren geht.

Bisher wurde immer empfohlen, modellméBige Liifter-
Jalousien auf Werkzeugmaschinen aus dem Vollen her-
auszuarbeiten. Dazu hat jedoch nicht jeder die Ge-
legenheit und die Qualifikation. Die in der Zeitschrift
veriffentlichten Vorschlige zur Anfertigung von Ja-
lousien mit einfachen Mitteln sind nur ein Notbehelf,
weil die Jalousien mehr oder weniger vom modell-
miéfligen Aussehen abweichen.

Beim Bau meiner Lokomotive E 04 stand ich auch vor
diesem Problem. Mir stehen keine Maschinen zur Ver-
fligung, so mufite ich einen Weg finden, mit einfachen
Mitteln Jalousien anzufertigen, die weitgehend Vor-
bildgetreu wirken. Ich entwickelte folgendes Verfah-
ren:

Aus Cu-Folie (0.2 mm dick) wird ein Streifen in der
entsprechenden Breite der Jalousien zugeschnitten. Die-
ser Streifen wird auf eine Feile gelegt, deren Feilen-
hieb dem Abstand der einzelnen Liifterlamellen ent-
spricht. Mit einem Messer, dessen Schneide gerade
nicht zu scharf ist. wird die Folie Schritt fiir Schritt
in die Feile eingedrickt. ZweckmiBig ist, eine Feile mit
einfachem Hieb (Alu-Feile) zu verwenden oder man
benutzt das Stiick Feile in der Ndhe der Angel. wo der
Kreuzhieb noch nicht vorhanden ist,

Ing. Jochen Weillhaar, Radebeul
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Dipl.-Ing. DIETER BAZOLD (DMV), Leipzig

2'B 2'-Schnellfahrlokomotive
der KPEV

Am Anfang unseres Jahrhunderts stand bei den Bahn-
verwaltungen ein verstirktes Bestreben nach héheren
Fahrgeschwindigkeiten besonders im Vordergrund, Die
KPEV schrieb im Jahre 1902 einen gut honorierten
Wettbewerb fiir den Entwurf einer Schnellfahr-Dampf-
lokomotive mit einer Hochstgeschwindigkeit von min-
destens 150 km/h aus. Den ersten Preis errangen mit
einer 2'B 2'niv-Lokomotive der Oberingenieur Kuhn
von der Firma Henschel & Sohn und der preuBische
Baurat v. Wittfeld. Inzwischen hatt sich die elektri-
sche Konkurrenz sehr tatkriftig in Szene gesetzt. Die
1898 gegriindete Studiengesellschaft fiir elektrische
Schnellbahnen (St.E.S) fiihrte seit 1901 auf der da-
mals fiir Preullen pridestinierten Militirbahn von Ma-
rienfelde bei Berlin nach Zossen Schnellfahrversuche
durch, bei denen im Jahre 1903 mit Triebwagen eine
Hochstgeschwindigkeit von 210 km'h gefahren wurde.
Die Dampflokomotive sollte ihren Anteil an dem Ge-
schwindigkeitsstreben erhalten. und so gab die KPEV
zwei 2'B 2'n3v-Schnellfahrlokomotiven nach Wittfeld-
Kuhn bei Henschel & Sohn in Kassel in Auftrag. Sie
wurden 1904 mit den Fabriknummern 6260 und 6261
geliefert und bekamen von der KPEV die Betriebs-
nummern Altona 561 und 562¢. Zusammen mit einer
2'C2" ndv-Schnellzugtenderlokomotive der KED Erfurt
flir den Gebirgsbetrieb (Erfurt 1880) waren es die
ersten von Henschel erbauten Mehrzylinder-Verbund-
lokomotiven,

Auller dem liblichen Fiihrerstand hinter dem Stehkessel
war vor der Rauchkammer ein zweiter Fihrerstand.
dhnlich dem franzosischen System Thuile, angeordnet.
Die 561 hatte oberhalb des Trieb- und Laufwerkes eine
iber die gesamte Lokomotivlinge fithrende Stahlblech-
Verkleidung, die den Tender mit einschlof und vor
dem vorderen Fihrerstand windschnittig zugespitzt
war. In den schrigen Stirnwinden waren drei Fenster
und eine Tir angeordnet, so dafl dieser Flihrerstand
insgesamt drei Zugangstiren von auflen besall, Die
Stirnfrontfenster waren fest, weil ein Offnen infolge
des dadurch groBeren Luftwiderstandes die Vorteile der
windschnittigen Kastenform aufgehoben hiitte. Die
Lokomotive war die erste stromlinienartig verkleidete
Dampflokomotive der Welt und zog aul der Weltaus-
stellung 1904 in St. Louis, USA, besonders die Auf-
merksamkeit der eisenbahntechnisch interessierten Be-
sucher auf sich. Die Vollverkleidung war es auch, durch
die die 561 als Wittfeld-Kuhn-Schnellfahrlokomotive
allgemein bekannt wurde, Die beiden Fithrerstinde
verband ein Seitengang mit drei Fallfenstern zur Be-
liftung im Kesselbereich. Trotzdem sollen im Gang
und aul den Fiihrerstidnden betriichtliche Temperaturen
aufgetreten sein. Der Seitengang fiihrte vom hinteren
Fiihrerstand aus weiter bis zum Ende des Tenders, wo
ein Faltenbalgiibergang fiir die Verbindung mit dem
Zug angeordnet war. Die Seitenwand im Bereich des
Tenders hatte ebenfalls drei Fallfenster. Bedingt durch
die Verkleidung und den Seitengang konnte der mit
zweiachsigen Drehgestellen ausgeriistete Tender nur fiir
ein Fassungsvermogen von 20 m* Wasser und 7 t Kohle
bemessen werden.
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Die erforderliche Verstindigung des vorn fahrenden
Lokomotivfithrers mit dem Heizer auf dem hinteren
Fiihrerstand war trotz des Ganges wihrend der Fahrt
nicht gewédhrleistet, so dall ein zusdtzlicher Lokomotiv-
fiihrer auf dem hinteren Fiihrerstand mitfahren mufite.
Die 562 bekam keine vollstiindige Verkleidung wie die
561, sondern hinten das damals iibliche preuflische
Fiihrerhaus mit Windschneide iiber dem Kessel. Auch
die Verkleidung des vorderen Fiihrerstandes, der der
561 glich, lief oben hinter dem Schornstein in einer
P Windschneide aus, Die Kesselaufbauten befanden sich
unter einer haubenartigen Abdeckung. Der Tender hatie
keine Verkleidung. .
Der Kessel der Lokomotiven war noch nicht so hoch
gelagert, wie bei den spateren Lokomotiven der Reihe
S9, und so muBten die durch das Umlaufblech (Gang-
boden) ragenden Treibrider mit Kreissegmenthauben
verkleidet werden. Mit einer Heizfliche von 259,81 m?
und einer Rostfliche von 4,39 m?® hatte der Kessel
wesentlich gréBere Abmessungen als die damals bereits
beachtlichen der badischen 2'B 1'n4v-Lokomotive der
Reihe 1Id (210 m® Heizfldche und 3,87 m?® Rostfliche).
Zwei durch ein Rohr und mit dem Kesselraum vor der
Feuerkiste verbundene Dampfdome waren auf dem
Kessel angeordnet. Im vorderen Dampfdom befand sich
der Regler, der von beiden Fjihrerstinden aus mittels
Seitenzug betétigt werden konnte, Zwischen den
Dampfdomen war der Sandkasten angeordnet. Be-
sandet werden konnten bei Vorwiirtsfahrt beide Kup-
pelachsen und bei Rilckwirtsfahrt nur die in Fahrt-
richtung zweite Kuppelachse, Unmittelbar hinter dem
zweiten Dampfdom befand sich das Kessel-Uberdruck-
ventil, Bauart Ramsbottom. Der Plattenrahmen, im
Bereich des vorderen Drehgestells und der beiden
Kuppelachsen ein Innenrahmen, ging fiir die Auf-
nahme der Feuerkiste und des Stehkessels in einen
AuBenrahmen iiber. Das vordere Drehgestell entsprach
der bei den preuBlischen Lokomotiven iiblichen Bau-
art Hannover. Das hintere Drehgestell war ein
Schwanenhals-Aullenrahmen-Gestell, Neben  einer
Wurfhebel-Handbremse als Feststellbremse war eine
Druckluftbremse, System Westinghouse, vorhanden.
Alle Riider der Lauf- und Kuppelachsen wurden ein-
seitig abgebremst. Je ein Druckluftbehiilter befand sich
seitlich des Stehkessels unter dem Umlaufblech und
hinter dem zweiten Tenderdrehgestell.

Der Hochdruckzylinder war in der Lingsachse der
Lokomotive waagerecht tiber der hinteren Achse des
vorderen Drehgestells angeordnet. Zwischen dem Dreh-
gestell und der ersten Kuppelachse befanden sich
aufien am Rahmen die beiden Niederdruckzylinder.
Alle drei Zylinder hatten die gleichen Abmessungen.
Durch die Zylinderanordnung hinter dem Drehgestell
mufite, dhnlich der S-5- und S-7-Lokomotiven der
Bauart de Glehn, die zweite Kuppelachse als Treib-
achse gewiihlt werden. Die Antriebskurbeln der Treib-
stangen der Niederdruckzylinder waren gegeniiber der
des Hochdruckzylinders um 90° versetzt. Derartige An-
triebe beniitigen eine Anfahrhilfe, um so bei den Loko-
motiven fiir das Anfahren mittels eines halbselbst-
tiitigen Ventils Frischdampf in die Zylinderverbindurg
einzulassen.

Im Jahre 1904 fiihrte die KPEV mit den Lokomotiven,
ebenfalls auf der Militirbahn Marienfelde — Zossen,
Schnellfahrversuche durch, bei denen die 561 mit einer
Zuglast von 221 t eine Geschwindigkeit von 128 kmh
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und mit 109 t maximal 137 km'h erreichte. Keine
beachtenswerten Leistungen im Hinblick auf die Ziel-
stellung von 150 km/h, zumal mit 2'B h2-Lokomotiven
der Reihe S4 bereits dhnliche Geschwindigkeiten ge-
fahren wurden und eine 2'B1'n4v-Lokomotive der
Reihe S7 bereits ebenfalls 143 kmh erreicht hatte.
Was der preuBischen 2'B2'-Lokomotive versagt blieb,
schaffte dann die Hammelsche S 2/6-Schnellfahrloko-
motive der Bay.St.B., eine 2'B 2'hd4v, mit der im Jahre
1907 zwischen Miinchen und Augsburg mit 150 t An-
hiingelast eine maximale Geschwindigkeit von 154.5 km'h
gefahren wurde und damit die bis 1936 die schnellste
deutsche Dampflokomotive blieb.

Die Ergebnisse der Schnellfahrversuche erfiillten nicht
die Erwartungen der KPEV. Als Ursache wurde die
komplizierte Steuerung des Dreizylinder-Verbundtrieb-
werkes angesehen, denn iliber die richtige Stellung der
drei Antriebskurbeln bestanden noch viele Unklar-
heiten, Ein derartiges Triebwerk war eine von den
bis zu diesem Zeitpunkt gebauten Verbundlokomo-
tiven (n2v und n4v) abweichende Ausfilhrung. Bei den
deutschen Eisenbahnen hatten lediglich die 1892 in
Dienst gestellten 1’B 1'-Lokomotiven der Reihen E und
G der Wiirttembergischen Staatsbahn ein Dreizylinder-
Verbundtriebwerk.

Der Zylinderdurchmesser der 561 562 war etwas zu
klein und die Achslast der Kuppelachsen mit 18.3 Mp
relativ hoch. Beim Beschleunigen traten ruckartige
Zuckungen auf. Um diese abzustellen, wurde das Trieb-
werk umgebaut. Es kamen sogenannte ,Blitzkurbeln®
zum Einbau, bei denen der Zapfen fiir die Treib-
und fiir die Kuppelstange nicht aus einem gemein-
samen Stiick bestand, sondern der Zapfen fiir die
Treibstange durch eine Art von Gegenkurbel gebildet
wurde, Nach dem Abschluf der Schnellfahrversuche
baute die KPEV die Voll- bzw. die Teilverkleidung ab.
Der vordere Fiithrerstand entfiel, und es blieb vor der
Rauchkammer eine Plattform, die den Lokomotiven
ein besonderes AuBeres verliehen.

Die mit den Betiriebsnummern ,Altona 561 und 562%
zur Gattung S 9 falsch eingeordneten Lokomotiven
wurden spiter der Gattung entsprechend mit ,Altona
901 und 902“ richtig bezeichnet. Kurz vor dem ersten
Weltkrieg kamen die Lokomotiven zur KED Han-
nover und wurden dort als ,Hannover 999 und 1000*
eingereiht. Bis zu ihrer AuBerdienststellung gegen
Anfang der zwanziger Jahre sollen sie zusammen mit
normalen S 9 noch im Schnellzugdienst zwischen Han-
nover und Berlin eingesetzt gewesen sein.

Technische Daten

Zylinderdurchmesser 524 mm
Kolbenhub 630 mm
Kesseldruck 14 kp'em?
Rostfliche 4,39 m*
Heizfliche 259,81 m*
Treibraddurchmesser 2200 mm
Laufraddurchmesser

vorn 1000 mm
hinten 1000 mm
Lénge iiber Puffer 24 820 mm
Gesamtradstand 11485 mm
Drehgestellradstand 2200 mm
Dienstmasse 895 t
Reibungslast 36,6 Mp
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Wenn jemand sagt,
fur eine Modelleisenbahn hat er keinen Platz...

... dann geben Sie ihm den guten Tip: Spur ,N" von PIKO, die Kleinstmodellbahn mit der groBen Zukunft. Denn erstens:
Spurbreite nur 9 mm, MaBstab nur 1:160. Zweitens: zierliche, prézise gearbeitete und zugstarke Lokomotiven sowie Per-
sonen- und Giiterwagen in vielen Ausfiihrungen. Drittens: einfocher Betrieb durch Batterien oder NetzanschluB. Viertens:
moderne Geschenk- und Ergdnzungspackungen, die den Kauf, das Schenken, den Aufbau erleichtern. Fiinftens: die GroBe
+N“ ist ein funktionstiichtiges Modellbahnprogramm im Miniformat. Ein Schienenoval nimmt nur die Fldche von 42 cm X
62 cm ein. Und wenn nun noch jemand sagt, fiir eine Modelleisenbahn hat er keinen Platz = dann hat er ihn wirklich nicht.

MODELLBAHN
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FUR UNSERE PIONIEREISENBAHNEN:

220-PS-Diesellokomotiven

aus wissenschaftlich-produktivem Studium

Fiir die Pioniereisenbahnen in der DDR, die iber eine
Spurweite von 600 mm verfiigen, wurde an der Sektion
Fahrzeugtechnik der HIV in Dresden eine Einheits-
Diesellokomotive entwickelt mit einer Antriebsleistung
von 220 PS und mit elektrischer Zugheizungseinrich-
tung. Die Anregungen dafiir waren von der Pionier-
eisenbahn Karl-Marx- Stadt gegeben worden. In nur
einem Jahr gelangen die Projektierung und die Kon-
struktion im Rahmen des wissenschaftlich-produktiven
Studiums; noch in diesem Jahr soll das erste Bau-
muster im Raw ,Wilhelm Pieck® Karl-Marx-Stadt ge-
fertigt werden. Fir die Ausrtistung kommen iiber-
wiegend von der Industrie der DDR in Serie her-
gestellte Aggregate zum Einsatz. Gestaltet wurde die
neue Drehgestell-Lokomotive so, dall sie auch weit-
gehend fiir Ausbildungszwecke verwendet werdén
kann.

Die kastenformige Lokomotive hat beidseitig einen
Endfiihrerstand. Jeweils zwei Sitzplitze stehen zur
Verfiigung, um auch Ausbildungsfahrten zu ermog-
lichen. Alle Bedienungs- und Uberwachungseinrichtun-
gen, die [lir eine sichere Betriebsfiihrung notwendig
sind, befinden sich im Fiihrerstand.

Der schon im Leichttriebwagen der BR 171 und 172
der Deutschen Reichsbahn installierte und bewiihrte
sechszylindrige 220-PS-Dieselmotor aus dem VEB Elbe-
werk Roflau wurde fiir die Antriebsanlage verwendet.

|
0 1 2

Magskizze der Einheits-Diesellokomotive

1 Hilfsgenerator, 2 Fahrmotorenliifter II, 3 Hauptgenerator,
4 Abgasschallddmpfer, 5 Olbadluftfilter, 6 Hauptluftbehdliter,
7 Fahrmotorenliifter 1, 8 Dieselmotor, 9 Kiihlanlage, 10 Fahr-
mator, 11 Hydraulische Kupplung, 12 Kraftstoffbehdlter
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Seine Typenbezeichnung lautet 6 VD 18/15-1 HRW. Aus
verschiedenen Griinden wurde eine elektrische, das
heilit, eine Gleichstrom-Gleichstrom-Kraftiibertragung
gewiihlt. Das Motordrehmoment wird iiber Kupplun-
gen zum Hauptgenerator tibertragen, der fiir eine Lei-
stungsabzabe von 162 kW eingestellt ist, Gleichzeitig
wird vom Hauptgenerator iiber Keilriemen der Hilfs-
generator (34 kW) angetrieben. Er iibernimmt u. a.
die Erregung des Hauptgenerators und die Erzeugung
der elektrischen Heizenergie. Die Lokomotive hat
Einzelachsantrieb; vier Tatzlagermotore mit je 31 kW
sind stédndig parallel geschaltet.

Aus der Leistungsbilanz ergibt sich, dafl fiir den An-
trieb der Kraftiibertragungs- und Hilfseinrichtungen
ein beachtlicher Anteil der Dieselmotorleistung ge-
braucht wird. So stehen wihrend der Sommermonate
eine Traktionsleistung von 61 PS zur Verfiigung, im
Winter verringert sich die Leistung insbesondere durch
die zusitzlich benitigte Heizenergie (25 kW bzw. 34 PS)
auf 119 PS.

Die Pionier-Einheitslokomotive ist fiir eine Hochst-
geschwindigkeit von 30 km'h ausgelegt worden. Ihre
kleinste Dauerfahrgeschwindigkeit betrigt 5 km'h. Sie
kann auf Strecken mit einem Kriimmungsradius von
25 m fahren. Eine Anfahrzugkraft von 4,71 Mp und
eine Dauverzugkraft von 3,01 Mp liegen vor.

G.
Einige technische Daten:
Achsanordnung Bo'Bo’
Spurweite 600 mm
Lénge lber Kupplung 8780 mm
Fahrzeugbreite 1790 mm
Fahrzeughohe (iber SO 2700 mm
Raddurchmesser 780 mm
Dienstmasse 210 t
Max. Achslast 5,25 Mp
Motorleistung 220 PS
Hochstgeschwindigkeit 30 kmh

Literatur

Dannehl, A., Giirtner, E.: Einheitsdiesellokomotive fir Pio-
niercisenbahnen, Schienenfahrzeuge 14 (1970) H. 8, S, 259-263
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lahraus, jahrein schleppt sie schwere Giiterziige. Im Gebirge fiihit sie sich
besonders wohl, mit 3000 t am Zughaken. lhre sechs Fahrmotoren biirgen fiir
beste Leistung.

Besonders leistungsféihig ist auch unser TT-Modell. Mit dem seit Jahren be-
wahrten, kraftigen Zeuke-TT-Motor ist die Lok in der Lage, in der Ebene
29 vierachsige Giiterwagen zu ziehen. Genau das richtige Fahrzeug fiir lhren
langen Giiterzug! Den Fahrstrom entnimmt diese Lok je nach lhrem Wunsch
iiber die Fahrleitung oder aus den Schienen. Damit ist echter Fahrleitungs-
betrieb garantiert, Uberzeugen Sie sich bei lhrem Fachhiindler von dem
ouBerordentlichen Detailreichtum und von der Prazision dieses Zeuke-Modells

der 12-mm-Spur!
ey

ZEUKE & WEGWERTH KG, 1055 BERLIN
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ZENTRALE ARBEITSGEMEINSCHAFT BERLIN:

Maimonat - Exkursionsmonat

Jedes Jahr im Mai drehen sich nicht nur die Réder
der internationalen Friedensfahrt, sondern auch die
Rider der Eisenbahn, die uns Modelleisenbahnern der
ZAG Berlin zur groflen Exkursion in die schionsten
Gegenden unserer Republik bringen.

Diesmal sollten sowohl die Freunde der Schmalspur-
bahn als auch die Anhinger der modernen. Traktion
zu ihrem Recht kommen. Dariiber hinaus sah das
umfangreiche 3-Tage-Programm auch Stunden der Ent-
spannung und Erholung vor.

Vierzig frohgestimmte Freunde und Freundinnen der
Eisenbahn — warum sollen sich unsere Frauen nicht
auch flir unser Hobby interessieren — erwarteten am
22, Mai ungeduldig den D 170 in Berlin-Schoneweide.
.Ob wohl unser Liegewagen dranhdngt?* mag mancher
dngstlich gedacht haben. Doch waren diese Sorgen um-
sonst, regeln doch Fahrplananordnungen und Bahn-
dienstschreiben auch die ungewdhnlichen Situationen
zur Zufriedenheit der Transportkunden.

Unser Ziel war diesmal Wernigerode, die schine Stadt
im Harz. Sonniges Wetter — wahrscheinlich ist Petrus
auch ein Freund der Modelleisenbahner — und eine
Fotogenehmigung waren die Voraussetzung fiir eine
ausgedehnte Fotosafari (es wurden insgesamt 108 Filme
verschossen) auf dem Normal- und Schmalspurbahn-
hof. Wie schlugen doch die Herzen der Schmalspur-
freunde hoher, als Lokleiter Bittorl die ,kalte* 99 6102,
eine C-n2t, fotogerecht aus dem Schuppen in die Sonne
fuhr.

Indessen machten unsere Frauen, soweit sie nicht an
der ,Safari* teilnahmen, einen Bummel durch die
Stadt, besuchten die historischen Gebiude wie Rat-
haus, SchloB mit Feudalmuseum und — wer will es
ihnen veriibeln — natiirlich auch die Cafés.

Als gegen Abend eine empfindliche Kiihle aufstieg,
sorgten die Aufsicht und Lokleiter Bittorf sofort um
unser Wohl. Sie fuhren unser ,Hotel auf Ridern* an
den Lokschuppen und lieBen es durch eine Dampflok
heizen. So konnten wir trotz der kalten Nacht an-
genehm schlafen. Und um uns erklang die Melodie
der Eisenbahn. Welche Romantik strahlt eine solche
Nacht auf einem Bahnhof fiir uns ,Eisenbahnnarren®
doch aus. Das Rattern und Schnaufen, Hiammern und
Pusten wiegte uns in den Schlal,

Der nichste Tag war den Freunden der Schmalspur-
bahn gewidmet. Schon friih am Morgen ging es mit
P 69754 auf grofe Fahrt mit der Harzquerbahn, Ge-
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zogen von der kleinen bulligen 99,7238-1 (ex. 99 238)
ging es vorbei an hiibschen Hiusern, mitten durch die
Strafien Wernigerodes. Dann fiihrte die Strecke hin-
auf in die Berge. Durch dichte Wilder und enge Bogen
schlingelte sich die Bahn mit hoher Geschwindigkeit
immer hoher. Meter um Meter wurde den Bergen ab-
gerungen. In Drei Annen Hohne machten wir Halt.
Selbst ein plitzlich einsetzender Regen konnte die
Freunde der Eisenbahn nicht daran hindern, das emsige
Rangieren der Ziige auf diesem Bahnhof interessiert
zu verfolgen. Nach ldngerem Aufenthalt — die wieder
hervorgekommene Sonne lud zu einem Spaziergang in
die schone Umgebung ein — fuhren wir in einem vom
Zugfiihrer des P 1246 extra fiir uns reservierten blitz-
sauberen Wagen weiter nach Eisfelder Talmithle. Auch
aul dieser Strecke konnten wir die Schinheit der
Natur und die romantische Harzquerbahn bewundern.
Dann ging es weiter nach Hasselfelde. In Stiege wurde
unser P 1303 mit einem Rollwagen verstirkt und fuhr
nun als Pmg nach Hasselfelde.

Das blitzsaubere Stiddichen lud uns zum Verweilen
ein und wer Lust hatte und gut zu Full war, konnte
zur nahegelegenen Sperrmauer der Talsperre wandern.
Auch die Riickfahrt zeigte uns noch einmal, wie schin
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der Harz mit seinen Wildern, Dorfern und besonders
seinem kleinen Biihnle ist.

Wachsame Augen der Modelleisenbahner sehen alles,
so auch den Triebwagen 185 025-4 (ex. 137 566) im Lok-
schuppen des Bw Wernigerode-Westerntor. Wer wollte
sich wohl nicht dieses Fahrzeug aus der Niahe be-
trachten? Ein paar freundliche Worte und schon wurde
uns Zutritt in die geheiligten Hallen gewiihrt. Unter
der Betriebsnummer 21132 in Wismar 1940 gebaut,
wird dieser Triebwagen nur noch fir Arbeitsziige
eingesetzt. Aber wer weill, wie lange noch, bis auch
er durch moderne Fahrzeuge ersetzt wird.

Miide vom erlebnisreichen und anstrengenden Tag
wollten wir bald in unsere Schlafabteile verschwin-
den. Doch welche Uberraschung! Vor unserem Wagen
erwartete uns eine alte Bekannte, die 996101, DMit
ihr wurde bereits 1969 beim Besuch des Raw Gorlitz
(siehe ,Modelleisenbahner*, Heft 101969, ..Drei tolle
Tage*) Freundschaft geschlossen. 1914 gebaut und auf
Versuchstrecken bel Drei Annen Hohne mit einer
Steigung von 1 :16 eingesetzt, zeigte sie, was sie mi
ihren 350 PS alles leisten kann. So wurde sie 1917
als Lok Nr. 6 von der Harzquerbahn fiir das Be-
firdern der Rollbockziige gekauft und leistet noch heute

DER MODELLEISENBAHNER 9 1970

Bild 1 Vor unserem unmittelbar neben dem Schmalspuriok-
schuppen in Wernigerode abgesteliten Liegewagen wurde uns
die Schmalspurlok 996101 als Heizlok vorgespannt. Eine Ku-
riositdt besonderer Art

Bild 2 Morgen im Schmalspur Bw Wernigerode, Hier werden
die Maschinen der Harz-Querbahn fiir ihre anstrengende Ge-
birgsfahrt mit Kohle und Wasser versorgt

Bild 3 Die Rauchkammer wird gesdubert

Bild 4 Wandbild im Bahnhof Wernigerode

Bitd 5 Freundliche aber auch ernst gemeinte Hinweise durch
Freund Kunert vor Antritt der Fahrt mit der Harz-Querbahn

Bild 6 Uber stindig aufeinanderfolgende Bogen In betrdchi-
lichen Steigungen muf der zwischen Wernigerode und Drei
Annen Hohne bestehende Hohenunterschied von etwa 300 m
bei nur 14 km Streckenldnge bewditigt werden

Bild 7 An die ehemals von Elbingerode bis Drel Annen Hohne
filhrende Normalspurstrecke wurden wir sichtbar durch die
letzten Reste der damals zum Betrieb der Bahn eingesetzten
Zahnstangen erinnert



mit ihrem hohen Anzugsvermiogen schweren Dienst bei
der Beforderung dieser Ziige.

Dies alles und noch viele interessante Geschichten
aus der Chronik der Harzquerbahn wufite uns Lok-
leiter Schrioder, selbst aus einer alten Eisenbahner-
familie stammend, zu berichten. Wer will es uns da
verdenken, dafi die Nachtruhe wieder nicht zu ihrem
Recht kam.

Der dritte Tag fiihrte uns liber Halberstadt und Blan-
kenburg zur Riibelandbahn. Wer diese Fahrt nicht
selbst miterlebt hat, vermag sich kaum vorstellen,
welche Steigungen und enge Gleisbiigen eine normal-
spurige Bahn haben kann. Von der 251 013-9 gezogen,
wurden diese Steigungen jedoch mit hoher Geschwin-
digkeit iiberwunden. In Riibeland angekommen, wurde
die weltberiihmte Herrmannshohle besucht. Aus-
gedehnte Spazierginge in die schone Umgebung brach-
ten uns Stunden der Erholung. Doch auch die schin-
sten Stunde gehen einmal zu Ende. So fuhren wir
wieder zuriick nach Halberstadt, wo wir unseren
Wagen bestiegen, der uns mit dem D 173 wieder sicher
und piinktlich nach Berlin brachte.

Alle waren wir uns einig, dafl solche Exkursionen
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immer ein Hohepunkt in der Arbeit unseres Verbands-
lebens sind. Doch sollten wir dabei nicht vergessen,
dal} uns diese schinen Stunden nur durch die grofie
Unterstiitzung der Eisenbahner der Hauptdienstzweige
BuV, M und W sowie der Kollegen des MIV moglich
wurden. Dafiir mochten wir ihnen nebst den Organi-
satoren dieser Exkursion an dieser Stelle herzlich
danken Wolfgang Kunert, Berlin

Bild 8 Zwei Rollfahrzeuge mit offenen Gilterwagen im Bahn-
hof Benneckensteln

Bild 9 I'm Bahnhaf Eisfelder Talmiihle wurde unser Zug zur
wiederum anstrengenden Bergfahrt iiber Stiege nach Hassel-
felde mit der Lok 99 7242-3 bespannt

Bild 10 Im Kopfbahnhof der Spitzkehre Michaelstein wird der
zur Welterfahrt in der Gegenrichtung erforderliche Wechsel
der Ellok an das andere Zugende vorgenommen

Bild 11 Kurz vor der Heimreise bot sich im Bahnhof Wernige-
rode dieses interessante Bild, der zur Fahrt ins Raw auf

einem Spezialtragwagen verladenen Schmalspurlok

Fotos: H. Weber (7), W, Kunert (2), A. Delang (2)
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Mitteilungen des DMV

Asmusstedt (Harz)

Herr Hans Hanke, Nr. 2a, bittel alle Interessenten aus
Asmusstedt und Umgebung, die Mitglied einer Ar-
beitsgemeinschaft werden wollen, sich bei ihm zu mel-
den,

Bezirksvorstand Cottbus

Am 17. Oktober 1970 veranstaltet der BV Cottbus eine
Sonderzugfahrt von Zittau nach Oybin und zuriick mit
Fotohalten, Scheinabfahrten und Lichtbildervortrag.
Teilnehmerpreis: fiir Mitglieder 3,— M, fiir Nichtmit-
glieder 4,— M. Jeder angemeldete Teilnehmer erhilt
ein Programm zugeschickt. Anmeldungen bis zum
1. 10, 1970 beim BV Cottbus, Schillerstralle 21-22,

Leipzig-Gohlis (Arbeitsgemeinschaft 6/8)

Am zweiten Messesonntag treffen sich die Eisenbahn-
freunde 9.00 Uhr vor dem Messehaus .Messehof* Pe-
tersstralle zum gemeinsamen Besuch der Stinde der
Modellbahnindustrie und Eisenbahnliteratur,

Am 12, *September findet eine Fotoexkursion zur
Schmalspurstrecke Klingenberg-Colmnitz — Frauenstein
(Erzgebirge) statt, Am 27. September wird eine Besich-
tigung der Schmalspurbahnhife Migeln und Werms-
dorf veranstaltet.

Niesky

Vom 31. 10. bis 7. 11. 1970 veranstaltet die Arbeitsge-
meinschaft Niesky in der HO-Gaststitte ,Deutscher
Hof* in Niesky ihre 4. Modellbahn-Ausstellung. Die
Ausstellung ist sonnabends und sonntags von 10.00 bis
12.00 und 13.00 bis 17.00 Uhr und an den ilibrigen Tagen
von 14.00 bis 18.00 Uhr gedfinet.

Zentrale Arbeitsgemeinschaft Berlin

Am Samstag, dem 12. September 1970, findet eine Be-
sichtigung des Raw Berlin-Schineweide statt; am Frei-
tag, dem 25. September 1970, ein Vortrag iiber .Die
industrielle Produktion von Fahrzeugmodellen®.
Referent: Freund Hobe (Fa. Zeuke & Wegwerth).
«Vortragsraum: Kulturraum des Ministeriums fiir Ver-
kehrswesen, 108 Berlin, Taubenstralle 42,

Bischofswerda

Die Arbeitsgemeinschaft 2/20 Bischofswerda veranstal-
tet in der Zeit vom 31. 10. 1970 bis 31. 12. 1970 eine
Modellbahnausstellung. Eréffnung am 31. 10., 9.00 Uhr,
in Bischofswerda, Dresdener Str. 16. Die Ausstellung ist
wiichentlich von Mittwoch bis Freitag von 17.00 bis
19.00 Uhr und an jedem Wochenende Sonnabend und
Sonntag von 9.00 bis 18.00 Uhr gedfinet,

Seit Mai 1970 hat die Arbeitsgemeinschaft eigene Ge-
meinschaftsriume in der Bautzener Str. 18. Fir die
Freunde der Modelleisenbahn wird an jedem Dienstag
und Donnerstag eine Sprechstunde in der Zeit von
18.00 bis 20.00 Uhr durchgefiihrt. Alle Modellbahn-
freunde sind willkommene Giiste.

Thalheim

Unter Verantwortung der Arbeitsgemeinschaft 625
Thalheim finden im Monat September 1970 folgende
Veranstaltungen statt:

DER MODELLEISENBAHNER 9 1970

Einsendungen der Arbeitsgemeinschaften und Zusen-
dungen von Mitgliedern des DMV (Mitgliedsnummer
angeben!) zu ,Wer hat — wer braucht?* sind zu richten
an das Generalsekretariat des Deutschen Modelleisen-
bahn-Verbandes, 1035 Berlin, Simon-Dach-Str, 4111, Ein-
sendungen von Nichtmitgliedern des DMV zu ,Wer
hat — wer braucht?” kinnen nicht beantwortet werden.
Die bis zum 8. jeden Monats eingehenden Zuschriften
werden im Hejt des nachfolgenden Monats verdffent-
licht. Abgedruckt werden Ankiindigungen iiber alle
Veranstaltungen der Arbeitsgemeinschaften sowie Mit-
teilungen, die die Organisation betreffen.

am 4. und 18. 9. in Wolfen, .Haus der Jugend"”, offent-
liche Arbeitstage;

am 11, 9. Tauschmarkt. Beginn der Veranstaltungen je-
weils um 17.00 Uhr.

Am Freitag, dem 27, 9., um 19.00 Uhr, offentliche Mit-
gliederversammlung,

Wer hat — wer braucht?

91 Verkaufe: Piko BR 80, BR E 44 (alt), Schicht Speise-
wagen CSD, zweiteiliger Doppelstockzug (beleuchtet),
Auhagen — Bf ,Hasselbach*. Suche: HoOe-Fahrzeuge
(9 mm Spur).

92 Suche fiir Spur H0: BR 01 Zweileitergleichstrom-
system,

93 Suche zu kaufen: Kleine Bahn — ganz grol}; Mo-
dellbahnanlagen I, Triebfahrzeuge und Wagen in Hoe
(9 mm), StraBenbahnen in TT oder HOm.

9 4 Verkaufe Loks und Wagen Spur N verschiedener
Fabrikate.

95 Verkaufe: zweiteilige H0-Anlage 3500 < 1100, Ske-
lettbauweise, mit 20gleisigem Schattenbahnhof, ein-
geb, 35 Weichen, 15 Relais, Vollautomatik fast fertig.
nnchlnhne Gelande, Verkauf auch ohne rollendes Ma-
terial.

96 Abzugeben: .Der Modelleisenbahner* Jahrginge
1961—1968. . Practic* Jahrginge 1965—1968, Kurz, .Mo-
dellbahntechnik® Bd. 1; Trost, .Kleine Eisenbahn —
kurz und biindig“; Trost, ,Kleine Eisenbahn TT“: Mo-
delleisenbahn-Kalender 1967 und 1968; diverse Fahr-
zeuge HO und HOe — 9 mm. Anfragen bitte doppeltes
Rickporto beiftigen.

97 Verkaufe: .Der Modelleisenbahner® Jahrgiinge
1955 bis 1966. HO0-Weichen der Firmen Piko und Pilz.
Suche: .Modellbahnpraxis TT* Heft 1 bis 6.

98 Verkaufe: HO-Material (Triebfahrzeuge, Personen-
und Giiterwagen, Weichen- und Gleismaterial, div. Zu-
behir). Liste auf Anfrage.

99 Suche: .Modellbahnpraxis® 1, 4—6, .Der Modell-
eisenbahner* 6 u. 7/1963, Bauplan fiir die BR 38 P8
(Spur N) sowie Bauzeichnungen in HO fir Strafllenbahn
und Pferdebahnwagen,

Mitteilungen des Generalsekretariats

Das Prisidium beschlofl am 3. 7., gemill Statut § 4,
den 2. Verbandstag am 19. 12. 1970 in Schwarzburg
(Thiir.) durchzufiihren.

Tagesordnung:

Rechenschaftsbericht des Prisidiums

Bericht der Zentralen Revisionskommission
Begriindung der BeschluBvorlagen

Diskussion

Abstimmung iiber den Rechenschaftsbericht des
Priisidiums, den Bericht der ZRK und die Beschlull-
vorlagen

6. Wahl des Prisidiums und der Zentralen Revisions-
kommission

ot ook s

Helmut Reinert, Generalsekretar
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@ daf in Tbilissi in diesem Jahr mit
dem Bau einer neuen U-Bahn-Linie be-
gonnen wurde? Die neue rund 6 km
lange Linie mit vier Stationen wird das
Stadtviertel Saburtalo bedienen. Bisher
verfilgt die Hauptstadt der Grusinischen
SSR fiiber eine 10,5 km lange U-Bahn mit
neun Stationen. Sie wurde 1965 in Dienst

gestellt. Schi.
WISSEN SIE SCHON . ..
® dof die TATRA-Werke in Prag zu

Versuchen den sechsachsigen Gelenktrieb-
wagen Nr. 7000 in einen vierachsigen Ge-
lenktriebwagen umgebaut haben? Mit die-
sem Wagen sollen entsprechende Erfah-
rungen bel Versuchsfahrten gesammelt
werden. Das umgebaute Fahrzeug besitzt
daher keine Innenausstattung fiir die
Fahrgastbeftirderung. Schi.

® daff Ende Oktober 1969 in der ddni-
schen Hauptstadt die Straflenbahnlinie 2
(Bronshej - Sundby) stillgelegt und auf
Omnibusbetrieb umgestellt wurde? Auf
Grund der vollkommenen Umstellung
werden 99 sechsachsige Gelenktriebwagen
der Bauart Diiwag/Kiepe an die Verkehrs-
betriebe in Alerandria'Agypten verkauft.
Anfang November wurden die ersten 28
Fahrzeuge und Ende des Jahres weitere
22 Wagen verschifft. Im Frithjahr 1971
will man 25 Fahrzeuge und im Friihjahr
1972 die restlichen 24 Wagen abgeben.
Schi.

@® dap in der CSSR am 12, Februar 1970
die jiingste Zahnradbahn der Welt er&ff-
net wurde?

Es handelt sich um die meterspurige elek-
trische Zahnradbahn vom Staatsbahn-Bf
Strba bis zum Olympia Wintersportferien-
ort Strbske Pleso, die gréftenteils die
Trasse der 1932 stillgelegten ehemaligen
dampfbetriebenen Zahnradbahn benutzt.
In Strbske Pleso hat die neue Bahn An-
schiuf an die elektrische Tatra-Kleinbahn
von Poprdad-Tatry. Beide Bahnen werden
von der CSD betrieben. Schi.

® daf die Peine-ilseder Eisenbahn am
1. Dezember 1969 ihren Personenverkehr
auf Busbetrieb umgestellt hat?

Mit dieser Betriebsumstellung fand eine
iiber 100 Jahre bestehende Verkehrsein-
richtung thren Abschiufl. Im Verlauf ihres
Bestehens hat es diese Eisenbahnverwal-
tung immer verstanden, ihre Betriebsmit-
tel dem jewelligen Stand der Technik an-
zupassen. 1866 mit Dampfbetrieb eriffnet,
wurde schon im Jahre 1901 durch den
Einsatz von zweiachsigen Akku-Triebwa-
gen der Betrieb modernisiert. Die Be-
triebsart behielt man ilber 50 Jahre bei
und sle wurde erst 1957 durch die Be-
schaffung von sechs neuen MAN-Diesel-
triebwagen abgeldst, Schi.

@® daf ab 31, Mai 1970 in Westdeutsch-
land die Museumsbahn Bruchhausen -
Vilsen — Asendorf die Postbeforderung
aufgenommen hat? Zu diesem Zwecke
wurde ein alter Bahnpost-Packwagen der
Steinhuder-Meer-Bahn restauriert.

Die Briefe und Karten erhalten einen
Sonderstempel mit. entsprechender In-
schrift. Den Dienst ilbernehmen Post-
beamte, die zu gleicher Zeit Eisenbahn-
freunde sind, ehrenamtlich. Schi.

@® daf sich mit diesem neuen Spezial-
Eisenbahnwagen die Beladezeiten mit
Personenwagen betrdchtlich verkiirzen
lassen? Es dauert nur 25 Minuten, und
dann ist der Gilterwagen mit 17 Pkw be-
laden. Die Neuentwickiung wurde in Zu-
sammenarbeit des Zentralen Forschungs-
institutes und dem Allunions-Forschungs-
institut fiir Waggonbau geschaffen. Her-
stellerbetrieb ist das Waggonbauwerk in
Dneprosershinski. (Bild rechts)

Foto: Zentralbild/TASS
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MefBiwagen fiir Kilhiziige

Durch die Bundesversuchs- und For-
schungsanstalt im Wiener Arsenal,
kommen immer wieder neueste aus-
lindische Fahrzeuge nach Osterreich.
Die Beforderung dieser Fahrzeuge
von den Landesgrenzen bis ins Arse-
nal obliegt den OBB, welche diese
— nicht immer einfachen Aufgaben—
stets zur besten Zufriedenheit er-
fiillt. Oftmals handelt es sich dabei
umi Sonderbauarten mit Lademal-
tiberschreitungen, um Triebfahrzeuge
mit hohem Achsdruck oder in Oster-
reich nicht gebriduchlichen Antriebs-
arten, welche die Aufstellung beson-
derer Beforderungspliane erforder-
lich macht.

Gegenwirtig befindet sich ein Mel-
wagen fiir Kiihlziige der Deutschen
Reichsbahn im Arsenal, welcher ge-
meinsam mit einem neuen Kiihl-
wagen-Prototyp der Sowjetischen

Foto (23, 5. 1970): Konrad Pfeiffer, Wien

Eisenbahnen nach Wien gebracht
wurde, Dieser Wagen besitzt nur
einseitig normale Zug- und Stobvor-
richtung und ist auf der Gegenseite
mit der sowjetischen SA III Mittel-
pufferkupplung ausgeriistet. Dieser
Wagen ist praktisch ein fahrbares
Laboratorium fiir alle Arten wvon
Kiihlwagenversuchen im téglichen
harten Eisenbahnbetrieb, *

Technische Daten:

Gesamtmasse 31630 kg
Drehgestellabstand 10 002 mm
Léange liber Wagenkasten 15300 mm

Einrichtung:

Wohnraum mit Kiiche, zwei Schlaf-
ridume, MeBabteil, Kiihlaggregat und
Dieselmotor fiir Eigenkiihlung.
Der Wagen wurde aus einem ehe-
maligen Versuchskiihlwagen um-
gebaut.
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AG Freunde der Eisenbahn
sVerkehrsmuseum Dresden":

Erinnerungsplakette
fur die

Lok 211028-6

der DR

Die dalteste deutsche Ferneisenbahn-
strecke Dresden—Leipzig wurde am
29, Mai 1970 um 9.40 Uhr nach mehr-
jahrigem, praktisch vollkommenen Neu-
bau vom stellv. Generaldirektor der
Deutschen Reichsbahn, Herrn Dr. Heinz
Schmidt fiir den elektrischen Zugbetrieb
freigegeben. Damit ist das ,Sachsische
Dreieck"” mit den Strecken Dresden-
Leipzig—Reichenbach—Leipzig mit Fahi
leitung uberspannt und wird vom mo
dernen elektrischen Zugbetrieb  be-
herrscht. Die Strecke Dresden—Leipzig
ist fur eine Geschwindigkeit von
120 km h ousgebaut worden. Die
Reisezeiten betragen durchschnittlich
75 Minuten. Fast ausnahmslos verkeh-
ren hier die Neubau-Elloks der Reihen
211 und 242 (alt E 11 und E 42). Aus
AnlaB dieser auch fir die Volkswirt-
schaft wichtigen Tatsache hat die Ar-
beitsgemeinschaft Freunde der Eisen-
bahn ,Verkehrsmuseum Dresden” des
Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes
wieder, wie schon fir die erste elek-
trische Lok in Dresden, der den Eraff-
nungszug ziehenden elektrischen Loko-
motive 211028-6 des Bw Leipzig-West
eine Erinnerungsplakette gestiftet. Die
Plokette zeigt stilisiert die drei sachsi-
schen Bezirke Dresden, Leipzig und
Karl-Marx-Stadt mit den elektrischen
Strecken.

Die AG Freunde der Eisenbahn ,Ver-
kehrsmuseum Dresden” dankt an die-
ser Stelle allen Beteiligten der Rbd
Dresden und der Rbd Halle fir die zu-
teil gewordene Hilfe, insbesondere dem
Kollegen Bruche im Biiro des Prasiden
ten der Rbhd Dresden.

Karlheinz Brust, Dresden

Bild 1 Der Vossitzende der AG 37 ist tat-
kraftig dabei, die von der AG gestiftete
nerungsplakette an der 211 028-6 zu be-

festigen

Bild 2 Die gestiftete Plakette

Bild 3 Noch stehen die beiden Lokomo
tiven der Reihe 211 ouf dem Wartegleis,
svor sic den Wogenzug fir die Eroff

hrt Gbernehmen kénnen

Bild 4 Der Sonderzug fir die EréHnungs-
fahrt anlaBlich  der Elektrifizierung der
Strecke  Dresden—Leipzig  steht  abfahr-
bereit am Gleis 17 des Dresdner Haupt-
bahnhofes.

Fotos: Karlheinz Brust, Dresden
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Die im ,Modelleisenbahner” 41967 beschrie-
bene dieselelektrische Lokomotive T 478.1 der
CSD ist 1969 ouch ouf einer Strecke der Deut-
schen Reichsbahn zu sehen gewesen (unser
Bild zeigt sie im Bahnhol Zittou). Wahrend
der Messe in Liberec im August 1969 ersetzte
die CSD die sonst im privilegierten Durch-
gangsverkehr zwischen Liberec und Varndorf
iber Zittou-GroBschonau (Sachsen) wverkeh-
renden Triebwagenzige durch Reiseziige mit
der Lok T 478.1159 vom Bw Liberec.

Foto (2. August 196%) : Erich PreuB

Dieseltriebwagen T & der Mindener Kreisbahn

im Bahnhof Minden-Stadt, Der Triebwagen ist

aus einem Reisezugwogen der Bouart .Hei-

denou” = ein alter Bekannter also — umge-
baut worden,

Foto (18, Marz 1963)

Ludwig Gaertner, Westberlin-Zehlendorf

Die Eisenbahnhistoriker Ungarns und Uster-
reichs hatten am 9. Oktober 1969 einen grofien
Tag: In Anwesenheit der Direktoren beider
Bohnen und der beiden Museumsdirektoren
wurden wei olte Dompliokomotiven fir Mu-
seumszwecke ausgetauscht, Die Lok 333.002
rollte von Budapest nach Wien, die 674 der
Graz-Kéflacher Eisenbohn (unser Bild) kam
zum Museum noch Budapest,

Text: Erich Preuf

Foto: Lovas Gyula, Sopron
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Ing. GOTTFRIED KOHLER, Berlin

Dreiteiliger
Triebwagenzug MX
fir Budapest
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Bild 1 Triebwagenzug MX filr die Budapester Vorortstrecken

Die Budapester Verkehrsbetriebe (BKV) haben 15 drei-
teilige Triebwagenziige im Kombinat VEB LEW Hen-
nigsdorf bestellt, von denen der erste auf der Leip-
ziger Frithjahrsmesse 1970 ausgestellt war. Der wagen-
bauliche Teil wurde neu entwickelt; die elektrische
Ausriistung stimmt mit einer schon 1965/66 vom LEW
Hennigsdorf getiitigten Lieferung nach Ungarn iiber-
ein.

Die Ziige sind fiir den Einsatz auf den Vorortstrecken
von Budapest vorgesehen. Diese sternenformig zum
Zentrum, teils mit starkem Gefiille bis 36", ver-
laufenden Linien sollen weiter ausgebaut werden und
sowohl im Berufs- als auch im Ausflugs- und Wochen-
endverkehr eine dichtere Zugfolge bekommen.

Der neue Triebwagenzug MX weicht gegeniiber den
anderen schon vorhandenen Fahrzeugen sowohl vom
konstruktiven Aufbau als auch bei einigen Leistungs-
daten wesentlich ab. Genannt seien die méglichen
Anfahrbeschleunigungen- von 0,62 m/s® in der drei-
teiligen Ausfiihrung und 0,75 m/s* bei Einsatz von nur
zwei Triebwagen. Indem die Fahrzeuge mit der auto-
matischen Scharfenberg-Kupplung ausgeriistet wurden,
kénnen sie je nach dem Verkehrsaufkommen ver-
schieden zusammengestellt werden. Die mit einer Viel-
fachsteuerung ausgestatteten Fahrzeuge ermdoglichen
das Steuern eines Zuges bis zu einer Liinge von sechs
Wagen von einem Fiihrerstand aus (4 Trieb- und
2 Beiwagen oder 6 Triebwagen),

1. Fahrzeugaufbau und -ausriistung

Mit einer einheitlichen L&nge von 17810 mm, den
gleichen Drehgestellachsstinden von 9800 mm und ein-
heitlichen Tiir- und Fensteranordnungen stimmen die
Fahrzeuge in ihrem Aufbau weitgehend iiberein. Auch
hinsichtlich der Innenausstattung gibt es zwischen
dem Trieb- und dem Beiwagen keine nennenswerten
Unterschiede.

Unterrahmen, Seitenwiinde und das Dach bilden den
Wagenkasten, der in Stahlleichtbauweise ausgefiihrt
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ist und wiirme- und schallisoliert wurde, Der Unter-
rahmen besteht aus den beiden auflen verlaufenden
Lingstrigern, zwei kastenférmigen Hauptquertrigern
und mehreren weiteren Quertriigern, wodurch eine
glinstige Diagonalversteifung erzielt wird. Die Seiten-
wiinde und das Dach bestehen aus Abkantprofilen und
den Verkleidungsblechen. Auf dem Dach sind die Lauf-
stege so angeordnet, ‘dafl gleichzeitig die Kabelver-
legung einbezogen werden konnte. Das Dach des
Triebwagens triigt die Geriite wie Stromabnehmer, An-
fahr- und Bremswiderstinde sowie den Dachtrenn-
schalter,

Durch 3400 mm breite Doppelschiebetiiren konnte ein
glinstiger Fahrgaststrom beriicksichtigt werden. Die
Tiiren sind elektropneumatisch, zentral vom Filihrer-
stand aus, zu betiitigen; sie werden zum Offnen frei
gesteuert oder geschlossen. Jeder Wagen hat 12 Uber-
setzfenster, die anderen an den Wagenenden befind-
lichen sind Festfenster. Des weiteren wurden an den
Wagenenden unterhalb der Fahrgastraumdecke ein-
stellbare Beliiftungsifinungen angeordnet.

Geheizt wird iiber eine dreistufige Konvektions-
heizung. Unter den Sitzbiinken wurden die Heizkirper
hiingend angeordnet, was sich auch gilinstig auf die
Innenreinigung auswirkt,

Die Inneneinrichtung ist farbenfreudig und modern
ausgestaltet. Die Winde und die Deckenverkleidung
bestehen aus Sprelacart. Aus Polyvurethan-Schaum-
kernen sind die Sitzpolster, die mit atmungsaktivem
Kunstleder iiberzogen wurden. Der Fufliboden erhielt
Licoflexbelag. Folgende Farbgebung wurde ausgewiihlt:
Seiten- und Trennwiinde grau-weifl gemustert, Fub-
boden braun, Sitzpolster weinrot, Decken altweil3, Ein-
stiegraum und Fiihrerhausriickwand blau, Einstieg-
tiiren Alu-Naturfarbe. Im iibrigen erhielten die Wagen-
kiisten auf Wunsch des Kunden einen dunkelgriinen
Anstrich mit einem umlaufenden weillen Streifen. Die
Tiren heben sich durch den natiirlichen Farbton des
Aluminiums heraus. Vom Fahrgastraum ist der Fiihrer-
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Bild 2 Mapskizze des Triebwagenzuges MX

stand zu erreichen, der im {ibrigen sehr grofiziigig
gestaltet wurde. Bedienungs- und Kontrollgerdte sind
giinstig angeordnet, der Fahrer hat die Betdtigungs-
elemente im Griffbereich; Schalt- und Geriteschriinke
wurden sinnvoll im Fidhrerstand untergebracht und
ermoglichen bei Instandhaltungsarbeiten ein schnelles
Auswechseln.

2. Drehgestellausfiihrung

Der Drehgestellrahmen ist H-férmig ausgebildet und
hat demzufolge keine Endtriiger. Die beiden Liings-
triger sind kastenformig gestaltet, zwei schmale
Quertriger verbinden sie miteinander. Die Wiege ist
iiber den Drehgestellrahmen angeordnet und iiber-
nimmt die verschleiBarme Drehzapfenlagerung und die
Abstiitzung des Wagenkastens. Dieser wird im Dreh-
gestell {iber eine Gummifederung abgestiitzt, die
gleichzeitig die seitliche Riickstellung {ibernimmt. Eine
gute Dampfung der Primérfederung ist iiber Reibungs-
stoiddmpfer gesichert; Hydraulikfedern dampfen die
Sekundiirfederung horizontal und vertikal,
Tatzlager-Fahrmotoren kamen zum Einsatz, die sich
einerseits iiber Gummifedern im Drehgestell abstiitzen
und andererseits iiber Gleitlager auf der Welle des
Treibradsatzes. Alle vier Achsen des Triebwagens wer-
den angetrieben.

3. FahrstromKkreise

Der Triebwagenzug MX hat eine Starkstromschaltung.
In zwei Fahrmotorgruppierungen erfolgt die Anfahrt
tuber Anfahrwiderstinde. Ohne Zugkraftunterbrechung
wird beim Hochschalten mittels einer Briickenschaltung
der Ubergang von der Reihen- zur Reihenparallel-
schaltung geschaffen. Auch wurden drei Shuntierungs-
stufen wvorgesehen. Vom Fahrschaltwerk aus werden
die Gruppierungsschaltung, die Shuntierung und die
Widerstandskombinationen i{iber elektromagnetische
Geschiitze gesteuert. Dagegen erfolgt das Umschalten
von Fahren aul Bremsen und die Richtungswendung
tiber elektropneumatisch angetriebene Wender.

4. Steuerstromkreis

Die zum Fahr- und Bremsbetrieb erforderlichen Steuer-
befehle werden vom Fahrschalter aus gegeben. Er hat
nachfolgende Betétigungsorgane: Fahrschalterknopf,
Richtungs- und Stufenvorwahlwalze, Beschleunigungs-
wahlschalter, Stromabnehmerwahlschalter und den
Bremssteller mit Klinke. Zur glinstigen Anpassung an
die Belastung und die Streckenverhiiltnisse wurden je
vier Beschleunigungs- und Verzigerungsstufen vorge-
sehen. Anfahr- und Bremsvorginge erfolgen automa-
tisch, konnen aber im Sonderfall auch vom Trieb-
wagenfiithrer unterbrochen werden. Damit ist gleich-
zeitig die Moglichkeit zum Fahren jeder beliebigen
Geschwindigkeit gegeben, da die Starkstromschaltung
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nicht aufgelost wird und das Schaltwerk auch anschlie-
Bend weiter geschaltet werden kann, Beim Einleiten
einer Bremsung dagegen wird diec Fahrschaltung autlo-
matisch aufgelost,

5. Hilfseinrichtungen

Von der Fahrdrahispannung aus werden der Umfor-
mer und der Kompressormotor iber Dauervorwider-
stand gespeist.

Vom Umiformer kommt der gesamie Steuerstrom-
bedarf sowie die Beleuchtungsleistung und die Energie
zum Laden der Fahrzeugbatierie, Die Steuerspannung,
Lichtspannung und Batterieladespannung regelt der
Licht- und Laderegler. Bei Ausfall des Umformers
verhindert ein Maschinenschalter die Riickspeisung von
der Batterie in den Umformer.

6. Bremseinrichtungen

Der Triebwagenzug MX hat eine selbsttitige indirekt
wirkende Einkammer-Druckluftbremse, System Knorr
mit Steuerventilen der Bauart KE. Neben der reinen
Druckluftbremse wurde eine indirekt wirkende elektro-
pneumatische Bremseinrichtung installiert, die von
einer Klinke am Fiihrerbremsventil aus angesteuert
wird. Thr Vorteil ist eine kurze Brems- bzw. Lisezeit.
Die Ventile der elekiropneumatischen Bremse werden
auch fiir die Haltebremsen benutzt, indem die Brems-
ventile bei Erreichen der letzten Bremsstufe des Brems-
schaltwerks ansteuern. Das Fahrzeug bleibt solange
angebremst, bis der Bremssteller in die Nullage zu-
riickgenommen wurde,

Des weiteren hat der Triebwagenzug als Betriebs-
bremse eine elekirische Widerstandsbremse mit vier
Verzogerungsstufen. Auch wurde eine Feststellbremse,
als Federspeicherbremse ausgebildet, vorgesehen,

Alle genannten Bremsarten sind so gegeneinander ver-
riegelt, dafl keine Uberbremsung eintreten kann,

7. Technische Daten

Spurweite 1435 mm
Achsanordnung
Triebwagen/Beiwagen Bo'Bo’/22
Fahrdrahtspannung 1000 V
Liange der Zugeinheit
(2 Triebwagen und 1 Beiwagen) 53 430 mm
Wagenliange tiber Kupplung 17810 mm
Breite des Wagenkastens 2 680 mm
Drehzapfenabstand 9 800 mm
Achsstand im Drehgestell 2000 mm
Hohe des Wagenkastens iiber SO 3300 mm
FuBibodenhihe {iber SO 825 mm
Eigenmasse (leer)
Triebwagen 351
Beiwagen 24 t
max. Betriebsgeschwindigkeit 80 km/h
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’ Verbliiffende Sonderangebote ERICH UNGLAUBE
Dos Sperialgeschft fir den Bastler
Alter Neuer e
Vertragswerkstolt Piko, Zeuke, Gitzold

Spur Herst, Preis Preis
Ho Signalbriicke, einllg., GROSSES ZAHNRADSORTIMENT
beleuchtet HR .60 400 | ] MOD. 0.4 und 0.5
Ho TL-Signalbricke m, 4 Him,, R LR Kein Versand
Gittermast Da 8,70 4.00 1035 Berlin, Wiihlischstr. 59 — Bahnhof Ostk — Tel. 58 54 50
HD Bausatz Aullenbogenweiche Pilz 3.0 1.50
Ho dazu Weichenantrieb Pilz 3.00
HO ' TT Unterflurantrieb m i
beleuchibarer Laterne D 3.20 1.00
dozu Steckbirne 3 mm. Gut T o Dampflok Suche Spur 0 Loks und Mo-
10V, 0,04 A GB 0.69 - Lo iy dellwagen. Biete Spur HO
Ho ' TT FuBlaschenverbinder =Marklin®  oder  .Zeuke", d ;
< esgl. d. Fa. Fleischmann,
50 Stick im Beutel B .50 0,10 Spur; 0, dringend -zu kaulen Lima, Trix, Heinzl usw. Zu-
Ho Hochbordwogen, oxyd, DR D 2,70 1,50 gesucht. Zuschr. unter ME ’ p d
- 5 schr, HP 453968 Dewag, 806
Ho Bausatz Tonnendachwogen, 5131 an Dewag, 1054 Berlin
oxyd, DR D 3,00 Dresden, Postfach 1000
Ho Einschienenbohn = Schiene,
geb. Piko 0.90 0,40 —_— —
Ho ESB-Stiitzpleiler, 3tlg, Pike 0,50 025
Ho ESB-Weiche, viels, verwb
{Unterantr. Relais) Piko 13.20 1.00
clle Gr. Rolois PGH Eisenbahn-Modellbau
(nur Semmersonderpreis) Piko 6,95 4,90
N Tonnendachwagen m
Metallkppl. oxyd, DR Piko 4,45 1.50 99 P ] aguen
HO Metallradsatz, isal., KrausenstraBe 24 - Ruf 34 25
fur Spitzenlager I 0,32 1 3
Ho | TT Bausatz Bhf. .Moorbach” Unser Produktionsprogramm:
(Fachwerk) feMos 8.00 4,00 Briicken und Pfeiler, Lampen, Oberleitungen (Maste und Fahr-
HO | TT Tiren mit Rahmen, drahte), Wasserkran, Lottenschuppen, Zéune und Geldnder,
Plaste, Bl owo 1,10 010 Belodegut, nur erhiltlich in den einschiigigen Fachgeschiiften.
HO - TT Bausatz Weinreban owo 1.65 0.50 Farner Droht- und Blechbiege sowie Stanzarbeiten.
HO 1 TT 12 Figuren z. Selbst- Uberstromselbstschalter /| Kabelbéiume u. dgl.
anmalen (Nitio) Sotz D 0.92 0,20
; Modellbau und Reparaturen
SPIELWAREN HOYER 95 Zwickou, Marienthaler fur Minioturmodelle des Industriemaschinen- und -anlogen-
Vo s : : boues, des Eisenbohn-, Schilfs- und Flugzeugwesens sowie
StraBe 93, Telefon: 72081. Geoffnet Montag bis fiir Museen als Ansichts- und Funktionsmodelle zu Ausstel-
Freitag durchgehend von 9.00 bis 18.00 Uhr lungs-, Projektierungs-, Entwicklungs-, Konstruktions-, Stu-

dien- und Lehrzwecken

MI]I]EI.lE

Qualifatsarheif aus dem Erzgebirge

unkompliziert

vorhildgetreu
vollplastik

Ein komplettes Programm

Im IV. Quaortal jeden Sonnabend 8.00 bis 12.00 Uhr

VEB Vereinigte Erzgebirgische Spielwarenwerke, 933 Olbernhau
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AUHAGEN-BAUSATZE

SPUR HO und TT

SCHAFFEN FREUDE IN DER FREIZEIT !

H. AUHAGEN KG 9341 MARIENBERG / SACHSEN

f' e\

g"‘u Ry
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5 3 Sy AT 'l’sr,;"’ g
b A erﬂ?‘@& e %
y 450 "*ﬂ‘i ARNT

Eine kleine Anregung
mit Aubagen Modellen

In neuer rot-blaver Verpackung,
Das farbige Folo auf der Vorderseite it
bereits das zu bauende Modell erkennen.

Fordern Sie unseren neuen, farbigen,
vielseiligen Katalog mil Anleitungen zur
Gelindegestaltung gegen Einsendung
von 1- M in Briefmarken von uns oder
Ihrem Fachhéndler !
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Bild 1 Diese selbst gebaute Lokomotive (hier
geoHfnet) des spanischen Maodellgisenbahners
Don luan Llacer zieht 120 kg Masse

Foto: Zentralbild

Bild 2 Modell des VT 18.16 in der Nenngréfe
N, gebaut ven Herrn Wolfgang Fechner aus
RoBlou, Das Fahrzeug wird durch zwei Mo-
toren angetrieben. Die Bouzeit betrug etwa
150 Stunden.

Foto: Wolfgang Fechner, Rofilou

Bild 3 Ein Schaltpult besonderer Art boute
sich Herr Manfred Viertel aus Weira. Das
Schaltpult entstand ous einer ehemaligen Bar,
die mit einem oufklappbaren Aufsatz nebst
Pertinaxplatte versehen wurde, wo der Gleis.
plan oufgezeichnet ist. Die Schaltdréihte wer-
den unter der Anlage zentral auf ein Lister-
klemmbrett zusammengefafit. Da das Schalt-
pult rollend gelogert ist, sind die WVerbin-
dungsdréhte von der Anlage zum Schaltpult
entsprechend  lung bemessen, Das Schalipult
enthalt auBer Schalter noch die Trafos fiir Be-
leuchtungszwecke und  ouBerdem  speziell
schwenkbar in einem Blechgeh&use die Fahr-
trafos.

Foto: Manfred Viertel, Weira, Kreis PéBneck

Bild 4 Herr Achim Delang restaurierte dieses
Marklin Fahrzeug (Baujohre 1924 bis 1930), so
dall der Originalustand, wie sie einst gelie-
fert wurde, wieder hergestellt ist.

Foto: Achim Delang, Berlin
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